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6 PLANLAGNING AF RABATSANERING

Indsatser til forbedring af rabatten kan planlasgges pa
mange mader - lige fra at veere en del af den daglige
drift til seerskilte inspektioner af rabatten. Rabattens
tilstand kan dog ogsa indga ved indsatser som gra
strazkningsanalyse og trafiksikkerhedsinspektioner,
ligesom uheldsudtraek kan anvendes som input til
rabatsanering.

Disse metoder gennemgas kort i dette afsnit, som
afsluttes med et eksempel pa, hvordan problematik-
ken omkring bortskaffelse af jord fra rabatsanering kan
handteres.

6.1 Rabatsanering som del af den daglige drift og
vejforvaltning

Af interviewundersageisen i afsnit 5 fremgar det,

at rabattens tilstand observeres mere eller mindre
systematisk hos de adspurgte kommuner. Samtidig har
kommunerne generelt nogle tilstandskrav om opspring
til kerebanen og afvanding, som ikke nadvendigvis er
formuleret i en egentlig instruktion.

6.1.1 Instrukser for rabatvedligehold

Der kan med fordel udarbejdes egentlige instrukser for
vedligeholdelse af rabatten, eventuelt som del af den
daglige drift af vejens afvanding. Udarbejdelse af en
instruks indebesrer, at der fastizzgges en standard for
vejbestyrelsens veje, som samtidig kan bruges som
udgangspunkt for en dialog om den gkonomiske prio-
ritering af indsatsen. Som eksempel ses et uddrag om
rabattens tilstand fra en instruktion for vejvedligehold /
afvanding fra det tidligere Fyns Amt nedenfor. Kravene
i instruktionen ses at vare nogenlunde konsistente
med anbefalingerne i vejreglen "Vedligehold af det
feardselsfrie areal” {Vejdirektoratet, 2009), hvor der
anbefales et maksimalt opspring pa 3 cm og et fald
mellem 30 og 100 %. i selve rabatten.

6.1.2 Funktionsudbud

Funktionsudbud kan vaere med til at sikre, at der stilles
specifikke krav til rabattens tilstand. Dette kan ske ved, at
rabatterne er en del af funktionskontrakten, eller indirekte
gennem funktionskontrakter pa belegningen alene.

| sidstnaavnte tilfaalde vil der ogsa skulle formuleres
et tilstandskrav for kommunens egen vedligeholdelse
af rabatten, sa belzgningens levetid ikke pavirkes
negativt.
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Rabatter skal altid vare lavere end vejbanen
og have et fald vaek fra den.

Nar rabatter athevies skal faldet veere p& mindst
100 %o.

Faldet kan i szrlige {ilfzelde veere mindre, hvor
dette matte vaere den rigligste lesning. Veelges
mindre fald, skal der indsendes afvigelse.

Huvis trafikken laver spor i rabatten, skal sporene
udjeevnes, | gentagelsestilfzelde skal det overveies,
at forsteerke rabatten (fx graesarmeringsplader).

NB: Hej kant!
Hej kant modvirker afvanding, og udseatter kan-
ten af vejbanen for mekanisk nedbrydning.

Hej kant er ogsa en sikkerhedsrisiko, specielt for
cyklister og gaende.

Alle heje kanter skal udlignes med jsevne mellem-
rum. Hvis niveauforskellen overstiger Som skal
kanten repareres straks {evt. armeres), eller der
skal opsattes skilte til reparation er sket.

Kilde: Instruktion nr. Q-100, januar 2007, Fyns
Ami. Hele instruktionen er vedlagt som bilag 2.

Begge dele medferer behov for et systematiseret tilsyn
med rabattens tilstand, enten som kontrol af entrepre-
nerens eller vejbestyrelsens egen vedligeholdelse af
rabatterne.

| vejreglernes vejledning "Funktionskontrakt for ved-
ligehold af kommunale veje” (Vejdirektoratet, 2015a)
er tilstandsparameteren for rabatter anfart som
"hejde mellem belagningskant og rabat, elier vur-
dering af om vandet kan lebe vaek™. Her kan det dog
anbefales at anvende begge parametre som krav.
Vejledningen beskriver ikke rabatiens bzereevne som
parameter.




6.1.3 Tilsyn med vejene

Tilsyn med vejene kan med fordel systematiseres, sé
hele vejbestyrelsens vejnet gennemkeres med faste
meliemrum. Her kan rabattens tilstand indarbejdes
som et opmzrksomhedspunkt, fx med baggrund i en
instruks som beskrevet ovenfor, og med en lsbende
registrering af streekninger, hvor reparation af rabat-
ten er pakravet.

Et fastlagt tilsyn, hvor der fx opszttes advarselstavler
indtil forngdne reparationer er udfert, vil ogsa i tilfzelde
af tvister kunne fungere som dokumentation for, at
vejbestyrelsen lever op til vejlovens bestemmelser. Et
eksempel pa et sadant tilfelde er anfart nedenfor.

6.1.4 Sarskilt tilsyn med rabatter

For nemmere at kunne prioritere indsatsen kan det
ogsé veelges at gennemfare et sarskilt tilsyn med
rabatterne, eventuelt sammen med en registrering af
belaegningens tilstand, herunder fx kantskader.

£t sadant tilsyn kan fx udferes rligt eller opdeles, sa
der fx gennemkares 1/3 eller mere af vejnettet arligt.
Pa den baggrund kan sterre rabatsaneringsarbejder
prioriteres, eventuelt sammen med andre arbejder som
fx udskiftning eller reparationer af belsegninger.

Tilsynet giver bedre mulighed for at fa et samlet over-
blik over behovet for rabatsanering, og kan bruges som
udgangspunkt for prioritering af driftsmidierne eller
som baggrund for sanering af rabatter som egentlige
anlzgsprojekter.

Da et seerskilt tilsyn med rabatterne ikke gennemferes
sa hyppigt, er det fortsat vigtigt med et lzbende tilsyn
for at registrere akutte skader.

.1.5 Rabatsanering i forbindelse med anlagasarbejder
Ud over at indfere rabatten som fast del af daglige
tilsyn og eventuelt udfare seerskilte eftersyn af rabat-
terne, kan rabatten med fordel indarbejdes som fast
bestanddel af anlzegsprojekter.

Det kan eksempelvis vaiges at indfare som fast kvalitets-
parameter i sine anlaagsprojekter, at rabatier ved nyan-
le=g udferes efter vejreglernes anbefalinger, herunder at
der erhverves tilstrekkeligt areal til at opna den anskede
rabatbredde, til at udjsevne skraninger / grefter og evt.
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En kommune planlegger etableringen af
en stikrydsning i abent land. Stikrydsningen

medferer anlzeg af en stetiehelle og en dobbelt-
sidet sideudvidelse af vejen.

Som udgangspunkt har man valgt blot at gen-
skabe det eksisterende vejprofil med smalle ra-

batter og grefter med stejte skraninger.

P4 baggrund af en trafiksikkerhedsrevision be-

slultes det at rerieegge grefterne pa
strazkningen for at opfylde krave! til sikkerheds-
zone og samtidig give et sterre manevreareal
til vildizrne karetejer.

Endelig vil en rerleegning af grefter medferer
bedre sidestotte il sideudvidelsen og dermed
mindske risikoen for belegningsskader, som oite
ses ved udvidelse af keresporene.

Eksempe! pa indarbejdelse af rabat og greft ian-
lzegsprojekier

rerlagge disse. Dette vil normalt kunne medfare bade
trafiksikkerhedsmasssige og driftsmessige gevinster.

6.2 Trafiksikkerhedsinspektion af straekninger

En metode til systematisk trafiksikkerhedsmaessig
vurdering af rabatterne kan vzere at udfere en trafiksik-
kerhedsinspektion.

Trafiksikkerhedsinspektion er en gennemgang af veje

i drift, hvor inspektionsteamet fokuserer pa forhold

af betydning for trafikanternes sikkerhed og foreslar
forbedringer. Inspektionen kan bade udferes som

en undersagelse af alle vejens forhold, eller den kan
begraenses il at fokusere pa seerlige indsatsomrader —
som fx rabatter, grafter eller faste genstande.

En trafiksikkerhedsinspektion udferes af et inspekti-
onsteam, hvar en eller flere af deltagerne ber vaere
uddannede trafiksikkerhedsrevisorer. Ved inspek-



