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Vejreglernes struktur

I henhold til § 6, stk. 1 i lov om offentlige veje (Trafikministeriets lovbekendtgerelse nr. 711 af 11. septem-
ber 1997) kan Trafikministeren fastseette almindelige regler og normer for anleg, vedligeholdelse og drift af
de offentlige veje, herunder for vejenes forhold til omgivelserne, for entreprisebetingelser og for sdédanne
forhold, som i gvrigt er af betydning for vejnettets ensartethed og trafiksikkerhed.

I henhold til § 24, stk. 3 i lov om private feellesveje (Privatvejsloven) (Trafikministeriets lovbekendtgerelse
nr. 712 af 11. september 1997) kan Trafikministeren fastsette almindelige regler og normer for anlaeg, ud-
videlse og ombygning af private fzllesveje, herunder for vejenes forhold til omgivelserne og for sadanne
forhold, som i gvrigt er af betydning for vejenes ensartethed og trafiksikkerhed.

Det fremtidige kompleks af almindelige regler og normer pa vejomradet ben@vnes vejregler og inddeles i
folgende kategorier: normer, retningslinier, vejledninger og kommentarer.

Normer omfatter fundamentale forudsatninger og krav.

Normtekster kan vare forsynet med kommentarer, men vil normalt ikke angive metoder, der bar
eller kan anvendes for at fi de specificerede krav opfyldt.

Normer skal altid felges. Fravigelse fra normer kan dog for amtskommunale og kommunale vejbe-
styrelser og vejmyndigheder ske med dispensation fra Vejdirektoratet, og for Vejdirektoratet med
dispensation fra Trafikministeriet.

Normer er anfert med dobbelt anforselstegn i margenen.

Retningslinier er regler til anvendelse under normale forhold.

Retningslinier indeholder angivelse af metoder, der ber anvendes til losning af bestemte problemer
og kan indeholde anbefalinger af typelesninger og typekonstruktioner til brug under specificerede

betingelser.

Retningslinier ber sé vidt muligt folges, med mindre omstendighederne i konkrete tilfelde gor det
nedvendigt eller fordelagtigt at fravige dem.

Retningslinier er anfert med enkelt anferselstegn i margenen.

Vejreglerne kan udover disse to kategorier efter behov suppleres med:

Vejledninger indeholder rddgivning baseret pa ajourfort erfaringsmateriale, og deres anvendelse vil
normalt veere hensigtsmeessig.

Vejledninger er ikke anfort med noget tegn i margenen.

Kommentarer indeholder forklaringer og uddybende tekst til ovennavnte normer, retningslinier og
vejledninger.

Kommentarer kan ligeledes indeholde henvisninger til andre bindende regler.

Kommentarer er anfort med punktum i margenen.

Et vejregelhaefte kan principielt indeholde alle kategorier:
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FORORD

Kommissorium

Vejregeludvalget nedsatte 1 august 1991 Projektgruppe 3 til at foresta
udarbejdelsen af vejregler for konstruktion og vedligehold af veje og
stier.

Nearverende hafte, "Handbog for drift af veje og stier" er en del af dis-
se vejregler og er udarbejdet af Arbejdsgruppen for drift af vejarealet
samt vedligehold af vejens faerdselsfrie areal, som blev nedsat den 30.
oktober 1995.

Arbejdsgruppen blev nedsat med folgende kommissorium:

Arbejdsgruppen skal udarbejde vejreglens bind 3, "Konstruktion og
vedligehold af veje og stier", hafte 5, omfattende vedligehold af vejens
feerdselsfrie areal, samt hafte 6, omfattende drift af vejarealet.

Hefte 5 skal omfatte vedligehold af den del af vejens areal, der ikke er
ferdselsareal, sdsom rabatter, grofter og skrdninger m.m.

Heefte 6 skal omfatte drift af hele vejens areal, herunder bl.a. renhold og
vintertjeneste, samarbejde med ledningsejere og naboer samt vejbesty-
relsesopgaver i driftsfasen.

Hefterne skal ikke omfatte drift og vedligehold af vejplantninger og
vejudstyr.

Vejreglen skal opbygges i tet dialog med projektgruppen.

Arbejdsgruppen skal lade de til omradet herende udbuds- og anlaegsfor-
skrifter udarbejde. Endvidere skal arbejdsgruppen vurdere det tekniske
indhold 1 felgende af Aftaleudvalgets udbuds- og driftsforskrifter:

— Grasslaning

— Renhold og renovation

— Vintertjeneste

og sammen med arbejdsgruppe 3.5 vurdere Afvandingselementer.

Arbejdsgruppen skal varetage vejsektorens interesser i forhold til led-
ningsejere og naboer.



Medlemmer

Godkendelse

Arbejdsgruppen har folgende sammensatning

Driftschef Klaus Bonlekke, Roskilde Amt (formand).

Ingenieor Henrik Nygaard, Eget firma (sekreter).

Akademiingenior Jette Jaquet, Vejdirektoratet.

Civilingenier Jens Holmboe, Vejdirektoratet.

Park- og vejchef Per Glad, Odense Kommune.

Civilingenier Knud Bjern Prahl, PRAHL A/S.

Distriktsingenior Gosta Backstrom, Storstroms Amt.
Afdelingsingenior Poul Henning Knudsen, Langeskov Kommune.
Ingenior Bente Bomholt, NCC Danmark A/S.

Afdelingsleder Knud Villekjer, Superfos Construction a/s (indtil okto-
ber 1998).

Direkter Claus Pedersen, NCC Danmark A/S (fra november 1998).

Biolog Ella Maria Bisschop-Larsen, Fyns Amt, og biolog Palle Graver-
sen, Dansk Naturfredningsforening, har ydet bistand ved udarbejdelse
af kapitel 5 om ukrudtsbekaempelse.

Cand. jur. Henrik Hoj Andersen, Vejdirektoratet, og afdelingsleder Karl

Ove Rasmussen, Roskilde Amt, har ydet bistand ved udarbejdelse af
kapitel 6 om naboer samt kapitel 7 om andres arbejde i vejen.

Projektgruppen har godkendt haeftet til fremsendelse til Vejregelradet
den 1. maj 2002.

Vejregelradet har godkendt heftet den 18. juni 2002.

Den 4. marts 2003 blev Vejregelradet orienteret om at arbejdsgruppen
har besluttet at heeftet skal udgives som hédndbog.
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1. INDLEDNING

1.1 Handbogen

Dette hefte er en del af vejregler for konstruktion og vedligehold af veje
og stier.

Vejreglen omfatter folgende hafter:

Stikordsregister og laesevejledning

Forudsatninger for konstruktion, drift og vedligehold
Afvandingskonstruktioner

Vej- og stikonstruktioner

Vedligehold af feerdselsarealet

Vedligehold af det faerdselsfrie areal

Drift af veje og stier (udgivet som handbog)

AU e

1.2 Hzeftets gyldighedsomride

1.3 Haeftets indhold

Dette hefte er en handbog for drift af offentlige veje og stier. Handbogen
omhandler endvidere drift af private fellesveje.

Hvor hdndbogen ikke omfatter alle veje fremgér dette af teksten.

Heeftet beskriver ikke drift af lys- og signalanleg pa vejens arealer.

Heeftet behandler drift af det samlede vejareal.
I kapitel 2 beskrives vejbestyrelsens generelle pligter og ansvarsforhold.

I kapitel 3 beskrives vejbestyrelsens pligter i forbindelse med vintertjene-
ste. Endvidere beskrives planlegning, udferelse og sarlige forhold i for-
bindelse hermed.

I kapitel 4 beskrives formélet med samt planleegning og udferelse af ren-
hold. Kapitlet indeholder endvidere definitioner af urenhedskategorier.

I kapitel 5 beskrives ukrudtsbekeempelse, herunder planlaegning, fore-
byggelse og metoder.

I kapitel 6 beskrives naboforhold omkring veje, herunder adgangsfor-
hold, oversigtsforhold og forskellig raden over vejarealerne mv. Emnet er
ikke fuldstendigt beskrevet, og omfatter i forste reekke statens og amts-
vejvasenets opgaver, og til dels kommunernes forvaltning af offentlige
veje, men kun i mindre omfang kommunernes forvaltning af private fel-
lesveje.



I kapitel 7 beskrives forhold omkring ledningsarbejder og andre arbejder
1 og over veje. Kapitlet beskriver lovgrundlaget, gasteprincippet samt
forskellige krav og retningslinier for arbejder i veje.

1.4 Love, standarder og regler

1.5 Definitioner

Offentlige veje bestyres iht. "Lov om offentlige veje". For private felles-
veje gelder "Lov om private fellesveje".

Vintertjeneste og renhold udferes i henhold til "Lov om vintervedlige-
holdelse og renholdelse af veje", med tilherende cirkulere.

Ved udarbejdelse af hdndbogen er der taget hensyn til felgende love:

— Ferdselsloven

— Miljebeskyttelsesloven

— Arbejdsmiljeloven

— Naturbeskyttelsesloven

— Lov om planlegning

— Hegnsloven

— Lov om udstykning og anden registrering i matriklen
— Byggeloven

— Lov om vandleb

— Jordforureningsloven.

alle med tilhgrende lovaendringer, bekendtgerelser, cirkulaerer og vejled-
ninger.

Héndbogen omhandler ikke bestemmelser fra "Lov om offentlighed 1
forvaltningen" og "Forvaltningsloven", selvom disse love er af vaesentlig
betydning ved forvaltning af offentlige veje og private fellesveje.

Offentlige veje er veje, gader, broer og pladser, som er abne for alminde-
lig feerdsel, og som administreres af stat, amt eller kommune i henhold til
Lov om offentlige veje.

Private faellesveje er veje, gader, broer, pladser og stier, som ikke er
offentlige, men som tjener som faerdselsareal for anden ejendom end den
ejendom, hvorpa vejen er beliggende, nar ejendommene er i serlig eje.
Kommunalbestyrelsen er vejmyndighed for private fellesveje og stier.

Der skelnes mellem private fellesveje pa landet og private faellesveje i
byer og bymaessige omrader. Til forstnavnte kategori herer veje, som
er beliggende 1 landzone jf. §35 1 Planloven.

Kommunalbestyrelsen kan beslutte at overfore omrader med private fel-
lesveje pé landet (afsnit II-veje) til private faellesveje 1 byer og bymaessi-
ge omréder (afsnit I1I-veje). Disse omrader skal vare stedligt afgraenset,
eksempelvis sommerhusomréder eller bysamfund i landzoneomrader.

Kommunalbestyrelsen skal fore en fortegnelse over private fellesveje i
byer og bymassige omrader.



Private feellesveje pa landet er kun lovmaessigt reguleret pd meget fa om-
rader, herunder blandt andet vedr. udlag af veje, istandsattelse og vedli-
geholdelse af vejene samt arbejdsfordeling.

Ved almene veje forstds veje, gader, broer og pladser som er abne for
almenheden, men som ikke administreres af det offentlige 1 henhold til
lov, vedtaegt eller deklaration.

Ved vejbestyrelser forstas de forvaltningsmyndigheder der har ansvaret
for, at det offentlige vejnet drives og er i forsvarlig stand. Vejdirektoratet
er saledes vejbestyrelse for statsvejene, amtsradene for amtsveje og
kommunalbestyrelserne for kommuneveje.

Kommunalbestyrelsen er forvaltningsmyndighed (vejmyndighed) for de
private fellesveje og stier i kommunen.

Vintertjeneste, som det benevnes i nervaerende handbog, er synonymt
med begrebet vintervedligeholdelse 1 "Lov om vintervedligeholdelse og
renholdelse af veje".

Vejklasser. Der er ikke udarbejdet en detaljeret funktionel klassificering
af vejnettet. Handbogen benytter derfor den grundlaeggende inddeling 1
— trafikveje og

— lokalveje

som anvendes i kommuneplanlegningen.

Her er det meget forenklet trafikvejene, der skal sikre fremkommelighe-
den og lokalvejene, der skal sikre tilgeengeligheden.

Den enkelte vejbestyrelse vil ofte med fordel kunne underinddele disse to
overordnede vejklasser ud fra specifikke hensyn, som for eksempel nar
det drejer sig om tilvejebringelse af et grundlag for at prioritere indsatsen
i forbindelse med renhold af feerdselsarealet.



2. VEJBESTYRELSENS PLIGTER OG ANSVAR

2.1 Pligter

2.1.1 Offentlige veje
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I henhold til "Lov om offentlige veje" pahviler det enhver vejbestyrelse
at holde sine offentlige veje og stier i den stand, som trafikkens art og
storrelse kraver. Tilsvarende foreskriver Lov om private fellesveje, at de
vedligeholdspligtige skal holde vejene i en stand, der er god og forsvarlig
1 forhold til feerdslens art og omfang.

Hvor trafikministeren ikke har fastsat regler og normer for drifts- og ved-
ligeholdelsesarbejder er det vejbestyrelserne, der bestemmer hvilke
drifts- og vedligeholdelsesarbejder, som skal udferes pd vejene.

I henhold til "Lov om vintervedligeholdelse og renholdelse af veje" har
vejbestyrelsen pligt til at foranledige, at der udferes renhold, snerydning
og glatferebekempelse pd offentlige veje og stier. For fortove og stier
gelder dog, at pligten kan palaegges ejere af tilgraensende ejendomme.

Vejbestyrelsen bestemmer i hvilket omfang og 1 hvilken reekkefolge ren-
hold, snerydning og glatferebekampelse skal finde sted. Retningslinier
for arbejdernes gennemforelse fastsettes efter forhandling med politiet.

Det er vaesentligt, at vejbestyrelsen har beskrevet sine retningslinier for
omfang og reekkefolge af renhold og vintertjeneste pé sit vejnet, idet dis-
se retningslinier fx i en erstatningssag kan blive lagt til grund for, om
vejbestyrelsen har opfyldt sine forpligtelser.

Uden for byer og bymaessig bebyggelse

Vejbestyrelsens renholdelsespligt — bortset fra ved parkerings- og raste-
pladser o.1. — omfatter alene den for ferdselssikkerheden nedvendige
renholdelse.

I byer og bymeessig bebyggelse

I byer og bymassig bebyggelse omfatter vejbestyrelsens renholdelses-
pligt ikke alene det for feerdselssikkerheden nedvendige renhold, men
ogsa hygiejnisk og @stetisk renhold af det samlede vejareal.

I byer og bymassig bebyggelse kan vejbestyrelsen efter forhandling med
politiet bestemme, at ejerne af ejendomme, der graenser til offentlig vej
eller sti, skal varetage renholdelse, snerydning og glatferebekaempelse pa
fortov og sti. Forpligtelsen, der hermed palegges ejendommens ejer, kan
hegjst omfatte 10 m af det nermest ejendommen beliggende ferdselsareal.
Ved fortov og sti forstds det faerdselsareal, der overvejende er bestemt for
gaende faerdsel.

Vejbestyrelsen bor selv varetage pligten til glatforebekaempelse og sne-
rydning ved busstoppesteder, belagte perroner o.l., samt ops&tning og
tomning af affaldskurve m.m.



Figur 1. Grundejerne palegges ofte renholdelsespligt pa fortov og sti.

Pligten til at renholde fortov og sti, der dermed péalaegges grundejeren,
omfatter pligt til at fjerne ukrudt, at feje asfalterede, brolagte, flisebelagte
eller pa4 anden made belagte ferdselsarealer, samt at fjerne affald og an-
det, der er sarligt forurenende eller til ulempe for ferdslen.

Pligten til at rydde sne, omfatter pligt til at rydde feerdselsarealer for sne
snarest muligt efter snefald.

Pligten til at bekaempe glat fore, omfatter pligt til snarest muligt efter
forets indtraeden at bestre feerdselsarealerne med grus, sand eller lig-
nende.

Vejbestyrelsen kan efter forhandling med politiet give naermere forskrif-
ter for renholdelsens udferelse herunder tidspunkt, anvendelse af kemika-
lier samt henleggelse eller fjernelse af affald. Sdfremt grundejerne pa-
leegges at fjerne ukrudt, skal forskriften omfatte forbud mod at anvende
pesticider dertil.

For at sikre en ensartet grundejerforpligtelse indenfor en kommunes om-
rade, kan vejbestyrelsen, safremt denne er amtsradet, overlade beslutnin-
gen til kommunalbestyrelsen.

Trafikministeren har ikke tilsvarende lovhjemmel til at lade kommunal-
bestyrelsen treffe beslutning om grundejerforpligtelser pé statsvejene.
Da det imidlertid er hensigtsmaessigt at have ensartede regler indenfor
samme kommune, kan den statslige vejbestyrelse valge, at naboer til
statsveje palegges samme grundejerforpligtelser, som gelder ved ovrige
veje i kommunen.

11



2.1.2 Generelt for
private fellesveje og
private veje

2.1.3 Private felles-
veje

2.1.4 Qvrige private
veje

12

Ved ejendomme hvor der er etableret adgangsbegraensning af faeerdsels-
massige grunde, og hvor adgangsbegransningen kan hdndhaves af det
offentlige, kan forpligtelserne ikke pélegges ejeren. Dog kan grundejere
palagges forpligtelsen ved veje og stier, der er led i et samlet vejsystem
til overvejende trafikbetjening af et udstykningsomrade, ogséa selvom der
ikke kan opnés direkte adgang.

Jernbaner og lufthavne kan kun palaegges ovennavnte forpligtelser for
vejstrekninger, hvor anlaggets beliggenhed ved vejen udnyttes eller kan
udnyttes.

Beslutninger, der palegger grundejere forpligtelser af ovennavnte art,
skal bekendtgeres 1 et eller flere af de blade, der har almindelig udbredel-
se 1 kommunen. Grundejerforpligtelserne kan med fordel ogsa fremgé af
vejbestyrelsernes hjemmeside pé Internet. Beslutninger vedrerende sne-
rydning og glatferebekampelse kan endvidere anfores i vinterregulativet.

Kommunalbestyrelsen kan efter forhandling med politiet fastleegge om-
fang af renhold, snerydning og glatferebekampelse pa private fellesveje
og pa private veje, herunder give forskrifter for renholdelsens udferelse,
tidspunkter for renholdelsens gennemforelse, samt brug af hhv. forbud
mod kemikalier mv.

Renholdelsespligten omfatter pligt til at fjerne ukrudt, at feje asfalterede,
brolagte, flisebelagte eller pa anden méade belagte feerdselsarealer, at fjer-
ne affald og andet, der er s@rlig forurenende eller til ulempe for ferdslen,
samt at renholde grefter, rendesten, nedlgbsriste, rergennemleb og ud-
lgbsrender for alt, der kan hindre vandets frie lob.

Kommunalbestyrelsen ber ikke stille krav om hgjere renholdelsesniveau
end det, vejbestyrelsen selv holder pa tilsvarende veje.

For private fallesveje og stier i bymaessig bebyggelse pahviler det ejerne
af ejendomme, der grenser til en vej/sti at udfere renhold, snerydning og
glatforebekaempelse pa vejen/stien. Kommunalbestyrelsen kan efter for-
handling med politiet ophave eller begraense grundejernes forpligtelser.

For private fellesveje og stier pa landet kan kommunalbestyrelsen efter
forhandling med politiet bestemme, at de personer som vedligeholdelses-
pligten i henhold til lovgivningen om private fellesveje pahviler, skal
udfere renhold, snerydning og glatferebekempelse pd vejene.

Beslutninger af ovenn@vnte art, skal bekendtgeres i et eller flere af de
blade, der har almindelig udbredelse i kommunen. Beslutninger vedre-
rende snerydning og glatferebekaempelse skal endvidere anferes i vinter-
regulativet.

For gvrige private veje, der er dbne for offentlig faerdsel og af vasentlig
betydning for denne og som er optaget pa kommunalbestyrelsens forteg-
nelse over private fellesveje, kan kommunalbestyrelsen efter forhandling
med politiet bestemme, at vedkommende vejejer skal renholde vejen
samt udfere snerydning og glatferebekaempelse pé denne.



2.2 Ansvarsforhold

Beslutninger, der palaegger vejejere ovennavnte forpligtelser, skal med-
deles direkte til vejejerne. Beslutninger, der vedrerer snerydning og glat-
forebekaempelse, bor ogsé bekendtgores i et eller flere af de blade, der
har almindelig udbredelse i kommunen, og kan anferes i vinterregulati-
vet.

Ifolge dansk rets almindelige erstatningsregler er man ansvarlig for en
skadevoldende handling eller undladelse, der skyldes fejl eller forsem-
melse. Det vil sige, at man padrager sig et juridisk ansvar, safremt man i
en given situation handler anderledes, end man sedvanligvis ville eller
burde have handlet i den pagaldende situation.

Vejbestyrelsen kan blive erstatningspligtig, hvis fejl eller forsemmelse
medferer skade pé vejens naboer eller trafikanter. En erstatningspligt
athenger imidlertid af mange forhold, herunder eksempelvis efterlevelse
af egne retningslinier, tilsynet og reaktionstid. Dette gelder ogsa for
uheld og skader, der kan henferes til manglende renhold, snerydning eller
glatforebekaempelse.

Hvis regler og normer for drift af vejene, som er fastsat af trafikministe-
ren, ikke overholdes, kan vejbestyrelsen gores skadesansvarlig. Har vej-
bestyrelsens egne retningslinier ikke varet overholdt, kan vejbestyrelsen
normalt ogsa geres ansvarlig og dermed erstatningspligtig for skader.

Eksempelvis er vejbestyrelsen erstatningspligtig, séfremt den har undladt
at vedligeholde en fortovsbelaegning og ujevnhederne i belegningen er
blevet uacceptabelt hoje og har vaeret arsag til, at en géende trafikant er
kommet til skade. Har vejbestyrelsen ved skiltning advaret om den darli-
ge belegning, ma det forventes, at erstatningspligten bortfalder.

Manglende eller forkert afmaerkning ved vejarbejder kan ogsd medfere
erstatningsansvar for vejbestyrelsen, safremt dette er arsag til uheld eller
anden skade. Ved anden bygherres arbejde i vejen kan erstatningsansva-
ret ofte viderefores til denne.

Ved pludseligt opstdede mangler, som ikke har kunnet forudses, eller
hvis der ikke har veret rimelig tid til at opdage dem, udbedre dem eller
opsatte advarselsskilte, kan vejbestyrelsen naeppe drages til ansvar ved
eventuelle uheld eller skader.

For pé sikker made at kunne dokumentere, at retningslinierne er efterle-
vet, skal forvaltningslovens notatforpligtelser vare fulgt af sdvel interne
som eksterne medarbejdere.

Ved bedemmelse af om vejbestyrelsen kan drages til ansvar, vurderes
endvidere vejrliget 1 tiden op til uheldet. Safremt et uheld skyldes isslag,
der er faldet umiddelbart forinden, kan det ikke forventes, at vejbestyrel-
sen har néet at foretage glatforebekeempelse overalt. Det kan heller ikke
forventes, at der overalt er foretaget snerydning efter vedvarende kraftigt
snefald og/eller fygning.
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3. VINTERTJENESTE

3.1 Generelt

3.1.1 Servicemal

3.1.2 Retningslinier
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Vintervejret stiller serlige krav til vejbestyrelserne, som ogsa under disse
forhold skal sikre, at vejnettet holdes i den stand som trafikkens art og
storrelse kraver.

P4 trods af vintervejrets serlige problemer som:

— nedsat friktion (isar forarsaget af rim- og isdannelser eller af snesjap
pa vejen)
— nedsat fremkommelighed (is@r forarsaget af snefald og snefygning)

skal den nedvendige transport af arbejdskraft og varer — samt transport af
anden samfundsmassig og social betydning — kunne finde sted med et
minimum af gener.

Vejbestyrelsen skal sikre dette ved:

— at holde kerebaner, stier og fortove farbare 1 nedvendigt omfang
— at informere trafikanterne om forholdene pa vejen

og sdledes sikre, at trafikken kan finde sted pd en sikkerhedsmessig og
miljemaessig forsvarlig made.

Vejbestyrelsen bar opdele sit sti- og vejnet 1 vejklasser — evt. specielt
med henblik pa vintertjeneste — og definere servicemal for hver vejklasse.

Ved fastleggelse af disse servicemal skal vejbestyrelsen tage hensyn til,
at fordele for trafikken ved et hejt serviceniveau ofte kan vare til ulempe
for miljeet, og at fordele for den (hurtigt) kerende trafik — pa grund af
begraensende ressourcer — ofte vil give gener for den langsomt kerende
og svage trafik.

Ved fastleeggelse af servicemaél ber der tages hensyn til trafik og milje, pd
en méde der stér i forhold til vejens trafikale betydning hhv. sarbarheden
af det omgivende miljo.

Vejens trafikale betydning afspejler sig bl.a. i:
— en intensiv trafik
— en sarlig regional og trafikal betydning

— et sarligt transportbehov, fx regelmeessig sygetransport eller skoleve;.

Vejbestyrelsen udarbejder sine retningslinier for vintertjenesten sa ser-
vicemalene kan opfyldes i de fleste vintersituationer.

Vejbestyrelsens retningslinier kan udarbejdes med baggrund i bilagene
Servicemal for vintertjeneste pa kerebaner hhv. pa stier.



3.2 Planlagning

3.2.1 Overordnet
planlegning

3.2.2 Vinterhandbog

Vejbestyrelsens retningslinier indgar som en del af vejmyndighe-
dens/vejbestyrelsens "Regulativ for vintertjeneste", der ligeledes inde-
holder grundejernes forpligtelser samt vejmyndighedens beslutninger om
vintertjeneste for private fellesveje.

Vejbestyrelsen skal sikre sig, at trafikanterne kan blive orienteret om
vejenes tilstand i relevant omfang.

Denne orientering kan ske ved generel information inden vinterens start,
og bl.a. omfatte hvilke veje, der ryddes og glatferebekempes, samt evt.
ogsa aktuel information om vejenes tilstand 1 vintersituationen, givet over
radio, tv eller vejbestyrelsens internethjemmeside.

Planlegningen skal sikre, at de vedtagne retningslinier kan folges 1 prak-
sis.

Planlegningen skal ligeledes gore det muligt, at alle situationer i vinter-
tjenesten kan klares, uanset om de er hyppigt foreckommende eller ej. Det
er dog ikke altid muligt at foretage en forudgaende detailplanlegning,
idet beslutninger skal traeffes hurtigt og pa det foreliggende grundlag.

Det er derfor af afgerende betydning, at grundlaget for vintertjenesten er
pa plads inden s@sonstart, og der séledes forefindes:

— en overordnet planlaegning med retningslinier for vintertjenestens
gennemforelse

— en hensigtsmassig og velfungerende organisation med varslings- og
rapporteringstjeneste

— tilstreekkeligt kvalificeret personale og egnet materiel

— retningslinier for sdvel akut som generel information til borgere og
trafikanter

— en vinterkatastrofeplan.

P& baggrund af de retningslinier der er fastsat af vejbestyrelsen efter for-
handling med politiet, udarbejdes operationelle planer for vintertjenesten.

Disse samles i en vinterhdndbog, der kan omfatte felgende hovedpunkter:

— retningslinier (evt. angivet 1 et vinterregulativ)
— vinterkatastrofeplan

— organisation

— operationelle planer

— varslings- og meldesystem
— kommunikationssystemer
— information

— materiel

— entreprenegrkontrakter

— materialedisponering

— udferelse/vinterinstrukser
— registrering og kontrol

— uddannelse.

15



3.2.3 Operationelle
planer

3.2.4 Organisation

3.2.5 Information

16

Héandbogen ber gelde for en arraekke. Den skal dog sével lobende som
for hver vinterseson ajourferes pa baggrund af eventuelle forandringer
og indhestede erfaringer.

Vejklassificeringen som anfort 1 afsnit 3.1.1 benyttes til fastleggelse af,
hvorledes vintertjenesten skal udferes, samt hvornér og eventuelt 1 hvil-
ken rekkefolge vintertjenesten pd de enkelte trafikarealer gennemfores.
Sidstnavnte giver sig blandt andet udslag i ruteplanlaegningen.

Det skal tilstraebes, at ruterne tilrettelegges sa der kommer faerrest muli-
ge grenser mellem ubehandlede og behandlede straekninger, samt at der
bliver mindst mulig "tomkersel".

Vejklassificeringen ber ligge fast for en leengere arrekke, og bar gere det
muligt at gennemfore en hensigtsmassig og for trafikanterne forstielig
vintertjeneste.

Dette indebarer bl.a., at klassificeringen ber koordineres med tilgraen-
sende vejadministrationer, savel stat, amter som kommuner.

Da samfundet er meget ath@ngigt af vejenes fremkommelighed, skal
vintertjenesten veare i beredskab i hele vinterhalvéret og kunne iverksaet-
tes med kort varsel.

Som hovedregel startes overvagning af vejret 1. oktober og afsluttes 30.
april, idet beredskabsniveauet, ikke mindst forst og sidst i perioden, til-
passes de aktuelle vej- og vejrprognoser.

Savel store som sma vejbestyrelser har behov for en vinterorganisation,

som er aktiv savel indenfor som udenfor normal arbejdstid. Organisatio-
nen opbygges saledes, at personale (med vagtordninger) kan sikre, at de
vedtagne retningslinier overholdes. Dette kraever mandskab til folgende

funktioner:

— varsling

— overordnet ledelse af vintertjeneste

— laesning og montage

— glatferebeka@mpelse og snerydning

— overvagning af glat fere og udfert arbejde
— evt. reparation af udstyr.

Den overordnede ledelse af vintertjenesten ber udferes af vejbestyrelsen,
mens udferelse kan overdrages til eksterne entreprenerer.

Vejbestyrelsens generelle information inden vinterens start skal sikre, at
borgerne orienteres om deres forpligtelser jf. kap. 2. Ved samme lejlig-
hed orienteres borgerne om vejbestyrelsens vintertjeneste, eksempelvis
ved servicemal for de enkelte veje. Informationen kan afgives via lokal-
aviser, pjecer eller internet.

Vejbestyrelsens aktuelle information oplyser trafikanterne om vejnettets
tilstand.

Behovet for information vurderes og tilpasses efter vejenes karakter og
trafikale betydning. Oplysningerne kan afgives via radio og fjernsyn,



3.2.6 Arlig planleg-
ning

Vejdirektoratets Trafikinformationscentral, via servicetelefoner, internet
eller lignende.

Pa baggrund af erfaringer og eventuelle besluttede @ndringer foretager
vejbestyrelsen lobende og mellem vintersasonerne en revision af vinter-
handbogen. Selvom det kun er enkelte punkter, der skal ajourferes érligt,
skal vejbestyrelsen overveje om alle arbejdsbeskrivelser, kompetencefor-
hold og vejledninger stadig er hensigtsmassige og ajourforte.

Folgende punkter skal vejbestyrelsen gennemga hvert ar:

— budgetter

— materiel, inkl. klargering

— materialer

— ajourfering af ruter, vagtplaner og telefonlister
— instruktion af mandskab

— information til offentligheden

— samarbejde med andre vejbestyrelser

— arealer til deponering af bortkert sne.

3.3 Materiel og materialer

3.3.1 Materiel

3.3.2 Salt

Foruds@tningen for en optimal vintertjeneste er, at der benyttes tidssva-
rende materiel, og som minimum materiel der kan sikre, at de vedtagne
retningslinier kan gennemfores.

Vejbestyrelsen bar opstille krav til periodisk kontrol af spredemateriellet
og dettes spredeevne, af sdvel sikkerheds- som miljehensyn.

Vejbestyrelsen sikrer, at materiel til brug ved glatferebekaempelsen, ud-
over at opfylde funktionelle og ekonomiske hensyn, ogsé af miljomaessi-
ge hensyn minimerer saltforbruget.

Vejbestyrelsen sikrer rdden over det nedvendige kommunikationsudstyr,
sé indsatsledelsen til enhver tid kan komme i kontakt med de personer,
der deltager 1 arbejdet.

Vejbestyrelsen ber rade over, eller have adgang til, informationer fra
glatforevarslingssystemer.

Mindre vejbestyrelser kan fa adgang til sddanne informationer ved at
koble sig til starre vejbestyrelsers systemer.

Det primare formél med glatforebekaempelse med salt er — via en prae-
ventiv indsats — at sikre en acceptabel friktion. Der anvendes overvejende
NaCl ved saltning.

Trafikkens omfang har betydning for et hurtigt resultat af saltningen.
Bilerne fordeler saltet pa kerebanen og udvikler samtidigt varme, der
fremmer reaktionen. Mange biler, samt suget fra trafikken, specielt fra
lastbiler, vil dog ogsé bevirke, at saltet hurtigere forsvinder fra kereba-
nen.
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3.3.3 Sand og grus

P& fortove og stier skal der anvendes forholdsvis mere salt for at opna
samme effekt som pa kerebaner, men saltet transporteres ikke som pa
kerebaner bort af trafikken.

Princippet i glatforebekampelse med sand og grus er, at hvert enkelt
sandkorn fryser fast i isen eller trykkes ned i sneen, hvorved friktionen
forbedres.

Grusning er ikke velegnet ved stor trafikal belastning, da det vil blive
blaest ud i vejkanten. Ligeledes kan det ikke benyttes til en effektiv prae-
ventiv glatferebekempelse.

For at forhindre gruset 1 at klumpe sammen, kan man — afthangigt af op-
bevaringsforholdene — tilsatte ca. 25-50 kg salt pr. m’ grus.

Som hovedregel ber grus ikke blandes med salt. Nar en vurdering af de
trafikale og miljomaessige forhold har tilkendegivet, at der ikke skal sal-
tes, bar dette gennemfores fuldt ud. Grus skal derfor opbevares under
forhold, hvor sammenfrysning minimeres.

Ved tilseetning af 25-50 kg salt pr. m® grus, skal man veare opmarksom
pa, at der i forbindelse med grusning udspredes 2-4% salt, og dermed
samme mangde som ved almindelig saltning.

3.4 Metoder og udferelse

3.4.1 Varsling af glat
fore

3.4.2 Glatfore-
bekaempelse pa
korebaner
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Glat fore varsles af Danmarks Meteorologiske Institut og vejbestyrelser-
ne pa baggrund af overvigning af vejr og veje.

Udkald til glatferebekempelse pa stats- og amtsveje, samt 1 enkelte storre
kommuner, sker pd baggrund af informationer fra glatforevarslingsstatio-
ner. Disse placeres som oftest i de koldeste punkter pa vejnettet og oply-
ser bl.a. om:

— vejtemperatur

— vejoverfladens ledningsevne (restsalt)
— lufttemperatur

— luftfugtighed samt

— evt. vindhastighed og nedber.

Disse informationer suppleres af glatfereprognoser og evrige vejrprogno-
ser fra Danmarks Meteorologiske Institut, herunder informationer fra
vejrradar, s& man har et detaljeret grundlag for at treeffe beslutning om,
hvorndr en indsats skal startes og i hvilket omfang.

Glatforebekampelse pa karebaner bor pa de hgjest klassificerede veje
tilstrebes udfert ved praeventiv saltning.

For de ovrige veje tilpasses glatforebekaempelsesmetoden de enskede
servicemadl, og kan saledes, jf. "Servicemaél for vintertjeneste pé kereba-
ner og stier", udferes ved saltning eller grusning efter at glat fore er kon-
stateret, alternativt ingen indsats.



3.4.3 Glatfore-
bekaempelse pa
stier og fortove

Uanset valg af glatforebekampelsesmetode ber vejbestyrelsen sikre, at
der ikke udspredes storre mangder salt, end den aktuelle bekaempelses-
metode berettiger.

Ved preventiv saltning opnés 2 fordele:

Fremkommeligheden, trafiksikkerheden samt serviceniveauet for trafi-
kanterne ages betragteligt, idet glat fore i de fleste tilfaelde kan forhin-
dres.

Saltforbruget reduceres, idet der kraeves mindre salt til at forhindre glat
fore 1 at opsta, end til at smelte et allerede dannet is- eller snelag.

Praeventiv saltning udferes inden der falder nedber eller inden vejene
bliver glatte, som fugtsaltning, som vaskespredning eller i sjeldne til-
feelde som tersaltning. Seedvanligvis anvendes fugtsaltning med natrium-
klorid tilsat 30% maettet saltoplesning.

Folgende spredningshastigheder anbefales for ladmonterede tallerken-
spredere:

— befugtet salt: max. 60 km/h
— tort salt: max. 40 km/h.

Ved gennemkorsel af ruten med reduceret hastighed vil spredning af salt
ske mere praecist, hvorved mangden af salt, der ender i rabatterne, mind-
skes. Gennemkeorselshastigheden skal afpasses trafikkens afvikling og et
acceptabelt tidsforbrug for gennemkersel af ruten.

Den aktuelle saltdosering athenger forst og fremmest af vejtemperaturen,
vejens tilstand og nedbersforholdene. Praeventiv saltning af en tor eller
fugtig vej kraever mindre dosering end saltning af en vej, hvor glat fore
allerede er opstéet. Tilsvarende skal doseringen heves i takt med lavere
vejtemperaturer, samt ved forventet snefald.

Glatforebekampelse efter at vejene er blevet glatte, gennemfores som
fugtsaltning, eller ved torsaltning hhv. ved grusning.

Ved spredning med ladmonterede tallerkenspredere galder samme for-
hold som ved praeventiv saltning. Ved spredning med efterlgbere, be-
grenses korehastigheden til maksimalt 50 km/t.

Stier og fortove ber opdeles i klasser med tilherende servicemal som an-
fort under punkt 3.1.1.

Glatferebekaempelsen tilpasses de enskede servicemal, jf. "Servicemal
for vintertjeneste pa kerebaner og stier".

Hvor stier og fortove nasten ikke benyttes i nattetimerne, kan indsatsen
begranses til start om morgenen.

Béde salt, saltoplesning (vaskespredning) samt rent og saltblandet grus
kan anvendes til glatferebekaempelse pa fortove. Hvilket materiale der
ber anvendes, ath&nger udover af de opstillede servicemaél af krav til
trafikantkomfort samt af hensyn til miljoet.
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3.4.4 Overvagning
for sne

3.4.5 Snerydning pa
kerebaner

3.4.6 Snerydning pa
stier og fortove

3.4.7 Bortkeorsel af
sne
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Uanset valg af glatferebekampelsesmetode ber vejbestyrelsen sikre, at
der ikke udspredes storre mangder salt, end den aktuelle bekaempelses-
metode berettiger.

Med den begraensede trafik der er pa fortove og stier, sker der ingen flyt-
ning af materialet. Det er derfor nedvendigt med en s jevn spredning
som muligt.

Ved serlige anleg, fx signalanlaeg for synsha&mmede og busholdeplad-
ser, er vintertjenesten serlig kritisk.

Naér der pa baggrund af vejrmeldinger kan forventes snefald/snefygning,
eller hvis snefald/snefygning allerede er indtrddt, ber den ansvarlige leder
af vintertjenesten ngje overveje hvornér og i hvilket omfang, snerydnin-
gen skal iverksattes.

Under snesituationer skal udviklingen folges ngje, fx vha. vejrradar, s
det er muligt at tilpasse indsatsen efter snefaldets/snefygningens styrke
og forventede varighed.

Snerydning af kerebaner ber pdbegyndes som anfort i "Servicemal for
vintertjeneste pd keorebaner og stier". Rydningen bor fortsattes indtil keo-
rebanerne er acceptabelt ryddede.

Der ber anvendes sa meget snerydningsmateriel, at man under og efter
snefaldet/snefygningen almindeligvis kan opretholde de tilstraebte ser-
vicemal.

Under selve snerydningen ber der normalt ikke saltes; men der kan udfe-
res en praeventiv saltning for snevejr.

Snerydning pé fortove, cykelstier, busstoppesteder og fodgengerover-
gange bor ske samtidig med rydning af den tilstedende kerebane, for at
undgd at de blede trafikanter fardes pa vejen.

Det kan tilstreebes at rydde stierne umiddelbart efter kerebanen for at
undgd, at sne kastes tilbage pa stier, der kun adskilles fra kerebanen af
stribe eller kantsten.

Manglende oversigtsforhold pga. snevolde, fremkommelighedsproblemer
samt sikring af plads til nye snemangder ved kommende snefald kan
nedvendiggoere bortkersel af sne eller anden form for fjernelse.

Ved fodgengerovergange, busstoppesteder samt ved sidevejstilslutninger
kan det ogsa vare nedvendigt, at der i perioder skal bortkeres sne.

Vejbestyrelsen skal disponere over nadvendige arealer til brug for hen-
leeggelse af bortkert sne. Disse arealer skal have godkendte aflednings-
forhold.



3.5 Miljepavirkninger

Ved miljepavirkninger forstas i dette afsnit vintertjenestens pavirkning
pa sdvel det eksterne miljo som pa vejens konstruktioner, keretajer og
trafikanter.

Vejbestyrelsernes brug af NaCl 1 vintertjenesten har negative miljovirk-
ninger. Der pagér til stadighed undersogelser, som skal klarleegge saltets
skadelige virkninger, ikke mindst for jord og planter.

Andre materialer til glatferebekempelse, som fx Urea, CaCl, og andre
kloridsalte samt CMA og andre acetatsalte og formiater pavirker ogsa
miljeet negativt. Desuden er de vasentligt dyrere 1 anvendelse end NaCl.

Isaer acetater (Calciumacetat, Magnesiumacetat og Natriumacetat) og
formiater benyttes dog ved s@rlige konstruktioner og i serlige omréder.

Ved sarlige konstruktioner og 1 serligt miljefolsomme omrader ber valg
af glatforebekaempelsesmiddel overvejes ngje 1 forhold til milje og trafik-
sikkerhed.

Vintertjenestens omfang skal besluttes under hensyntagen til de miljopa-
virkninger, der folger af glatforebeka@mpelse og snerydning.

Safremt vejbestyrelsen ensker at udarbejde et gront regnskab, vil dette
primart omfatte forbrug af tesalte og andre kemikalier samt forbrug af
brandstof. Forbruget ber efterfolgende sattes i forhold til, hvor hérd vin-
teren har varet, som dette fx udtrykkes ved et vinterindeks.

3.6 Seerlige foranstaltninger

3.6.1 Arbejdsmilje

3.6.2 Afmearkning pé
koretojer og materiel

3.6.3 Akseltryk

3.6.4 Udstyr til af-
sparring og afmerk-
ning

3.6.5 Fjernelse af
koretojer

Arbejdet i vintertjenesten er omfattet af lov om arbejdsmilje. Regler om
hviletid og fridegn er nermere fastsat i bekendtgerelser. Lastbilkersel
med sneplov og saltspreder er ogsa omfattet af denne lov, og ikke af lov
om arbejderbeskyttelse i vejtransport (kere-/hviletidsregler).

Gealdende regler er nermere beskrevet i Vejregler for afmaerkning af
vejarbejder.

Det er iht. Faerdselsloven vognmandens og chaufferens ansvar, at lovens
krav til akseltryk bliver overholdt. Vejbestyrelsen ber dog i tvivlstilfelde
1 forbindelse med montering af plov og saltspreder fa foretaget kontrol af
tryk pa sdvel for- som bagaksler og pa den mdde sikre sig, at alle der del-
tager 1 vintertjenesten opfylder de stillede krav.

Vejbestyrelsen skal sikre, at der til enhver tid kan fremskaffes tilstraekke-
ligt afspaerringsmateriel ogsa til brug i en vinterkatastrofesituation.

Politiet kan, eventuelt efter henvendelse fra vejbestyrelsen, foranledige at
keretgajer, der er til gene for vintertjenesten, fjernes. Sker der som folge
heraf skade pé keretojet, kan skaden kun kreeves erstattet, sdfremt der er
udvist fejl eller forssmmelse under bugseringen jf. kap. 2.
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4. RENHOLD

4.1 Generelt

4.1.1 Servicemal

4.1.2 Retningslinier

4.2 Planlaegning
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Vejen og dens udstyr skal holdes rent, for at gere vejen til et sted, hvor
det er rart at feerdes, for opretholdelse afvandingsfunktion, og fordi en
snavset vej med snavset og uleselig afmaerkning er til fare for trafikken.

Safremt der ved vejen er henkastet eller stillet affald eller farlige stoffer,
kan dette ogsa have en negativ indflydelse pa sundhed og det omgivende
miljo, ligesom det kan vare til gene for naboerne. Manglende renholdel-

se kan medfore erstatningsansvar. Hvis naboernes talegranse er over-
skredet.

Hvor snavs ophobes pé vejen og giver anledning til et fugtigt milje, vil
det ogsa virke nedbrydende pa vejens belaegninger.

Vejbestyrelsen ber opstille servicemal for renhold af sine fortove, veje,
gader, pladser og stier. Servicemédlene kan afspejle vejenes beliggenhed
pa landet eller i bymaessig bebyggelse, men kan ogsé afspejle trafikkens
og herunder ogsa den giende og cyklende trafiks intensitet.

For den motoriserede trafik vil det iser vare renholdets indvirken pa
sikkerhed og fremkommelighed, der har indflydelse pa servicemalet,
hvorimod det for den giende og cyklende trafik i mindst lige sé& hej grad
vil vaere det hygiejniske og @stetiske indtryk, der har indflydelse pé valg
af serviceniveau.

Vejbestyrelsen ber udarbejde sine retningslinier for renhold sé service-
maélene kan opfyldes under hensyntagen til det omgivende miljo og under
hensyntagen til den forurening/tilsvining, der finder sted pd de enkelte
veje. Der skal herunder bl.a. tages hensyn til:

— omréder, hvor vejen tilsgles af jord o.a. fra grusgrav, losseplads, land-
brug mv.

— omrdder, hvor trafikanterne ved ’burgerbarer” smider papir og anden
engangsemballage

— omrdder, hvor treeernes blade falder pa trafikarealerne.

Retningslinierne kan dels vaere for eget renhold pa offentlige veje, men
de kan ogsé udarbejdes som vejmyndighedens/vejbestyrelsens retningsli-
nier for grundejernes renhold pa private fellesveje og stier samt pé of-
fentlige fortove og stier.

Selvom renhold er nedvendig for trafiksikkerheden, styres omfanget af
renhold iser af servicepreegede hensyn. Det vil normalt vaere siledes, at
trafikantens krav til en behagelig — eller blot talelig — oplevelse pa vejen,
stiller starre krav til renhold end bade trafiksikkerhed, miljo og beleg-
ningernes holdbarhed.



4.2.1 Hyppighed

4.2.2 Urenheder

Snavs

Affald

Kommunernes affaldsregulativer skal benyttes som grundlag for plan-
leegningen.

Vejbestyrelsen ber ved planlegning af sine servicemal fastlegge nogle
minimale krav til den sikkerheds- og miljomassige tilstand, samt nogle
tilstraebte krav for den servicemeessige tilstand.

Til sikring af kravenes opfyldelse bar vejbestyrelsen fore tilsyn og tilse
vejene med et passende interval. Tilsynet ber tilrettelegges under hen-

syntagen til vejens klassificering og den maengde affald, der erfarings-

massigt efterlades péd vejen.

Selv om servicemal ber anfere hvor rent, der skal vere, og at renhold
derfor ber udferes efter behov, vil det is@r for fejning og renovation vere
hensigtsmaessigt at fastlaegge serviceniveauet med en hyppighed, der kan
vare forskellig afhengig af arstiden.

Forskellige former for urenheder virker — bade fysisk og psykisk — for-
skelligt pa vores opfattelse af, om der er (tilstraekkeligt) rent.

Derfor kan urenhederne traditionsbestemt opdeles i snavs og affald, hvor
affald opfattes som urenheder af en vis sterrelse, hvor man leegger merke
til det enkelte stykke affald, hvorimod snavs opfattes som urenheder af
en meget begranset storrelse, der isa@r virker ved sin mangde.

Denne definition er dog ikke konsekvent, og i forbindelse med underind-
delingen af snavs og affald beskrives eksempler pa de urenheder, der
tilharer hver enkelt kategori.

Snavs kan opdeles i 2 kategorier "Lost snavs" og "Fast snavs".

Lest snavs

Betegnelsen "lost snavs" benyttes indenders og pé skilte udenders, og
betegner de urenheder, der kan fejes op eller spules 1 afleb. Lost snavs
indebarer ingen forureningsrisiko eller anden form for fare.

Kategorien benyttes fx pa toiletter og 1 andre bygninger.

Som eksempler kan navnes:
— plere, vand, urin etc.
— héraffald o.1.

Fast snavs

Betegnelsen "fast snavs" benyttes iser pa bygninger, udstyr skilte o.1.,
men kan ogsa anvendes pd befaestede arealer, isar pladser. Urenheder
kreever normalt fjernelse med oplesningsmidler (vand, sabe eller andre
kemikalier), evt. kombineret med slibning, berstning, skrabning m.m.

Som eksempler kan navnes:
— graffiti og plakater
— tyggegummi og oliespild i beleegninger.

Affald kan fx opdeles ved 4 betegnelser — Mindre affald, Sterre affald,

Stort affald og Problemaffald — athangigt af, hvorledes affaldet indvirker
pa trafikken. Som affald betragtes kun genstande uden verdi.

23



24

Mindre affald

Mindre affald generer gjet og kan indebare en mindre risiko for trafikken
ved muligheden for at trafikanterne kan glide i det (nedsat friktion).
Mindre affald kan nedbryde vejens konstruktion ved tilstopning af bren-
de, ved oget fugtighed 1 belegningerne og ved ukrudtets nedbrydning af
belegningerne.

Mindre affald kan normalt fjernes ved fejning, berstning, sugning e.l.
Mindre affald kan deles 1 2 kategorier, med folgende eksempler:

Naturligt mindre affald
— sand og grus

— visne blade

— planterester.

@vrigt mindre affald

— cigaretskod

— cigaretpakninger, ispapir
— mindre sten.

Sterre affald

Sterre affald er normalt sterre end mindre affald, men omfatter ogsé af-
fald, der kan indebaere en sundhedsrisiko, bade nar det bliver liggende og
i forbindelse med indsamling.

Sterre affald kan som regel fjernes ved fejning, sugning o.1., men ma i
vid udstrekning — ogsa athangigt af hvilke arealer det befinder sig pa —
paregnes indsamlet manuelt.

Sterre affald kan deles i 2 kategorier, med folgende eksempler:

Almindeligt storre affald som fx:

— aviser, blade, baereposer

— drikkebeegre, pizzabakker, daser o.1.
— plastikflasker til drikkevarer

— sten, mursten, chaussésten o.1.

Farligt/generende storre affald

— glasskar, glas og glasflasker o.1.

— ekskrementer

— 1is- og madrester, frugt- og grontaffald
— dede dyr, mindre end pindsvin o.1.

Stort affald
Stort affald er affald, der ved sin storrelse er til fare ved pékersel o.1.
Stort affald ma paregnes altid at skulle indsamles manuelt.

Som eksempler kan navnes:

— tabte eller efterladte cykler, hjulkapsler, renovationssaekke, kasser,
grene o.l.

— skrotningsmodne keoretgjer, der er henstillet pa vejen uden identifika-
tion.



4.2.3 Servicemal

Problemaffald
Problemaffald er affald, der enten lovmaessigt eller pd anden méade kree-
ver serlig hindtering:

Som eksempler kan navnes:

— olie og kemikalierester samt spild heraf

— kanyler, barberblade og medicinrester m.m.
— dede dyr, (fx katte, reeve, hunde)

— slagteri- og hospitalsaffald o.1.

Indsamling af problemaffald er ofte styret af anden lovgivning. Herunder
kan navnes arbejdsmiljelovgivningen ved behandling af renovation samt
farlige genstande og kemikalier, Dyrevaernsloven vedr. handtering og evt.
aflivning af pdkerte men ikke dede dyr samt kommunernes affalds-
regulativer, der giver anvisning pé indsamling og aflevering af de fleste
former for affald.

Is@r vedrerende dede og deende dyr kan der vaere behov for at foretage
identifikation af dyrets ejer.

Vejbestyrelsen kan opbygge sit serviceniveau ved beskrivelse af omfang
af acceptable mangder af ovennavnte urenhedstyper, eller ved fastlaeg-
gelse af hyppighed for renhold. Denne hyppighed kan athenge af ren-
holdsmetoder og urenhedstyper.

Som eksempel pa minimale servicemél kan anfores folgende:

Keorebaner

Affald, der kan veere til fare for trafikken (iser stort affald og problemaf-
fald), skal fjernes straks efter at det er konstateret, medmindre der udfe-
res en afmarkning af affaldet iht. afmarkningsbekendtgerelsen.

Figur 2. Fejning af korebaner er normalt kun nodvendig pa arealer med ringe
eller ingen trafik, eksempelvis pa speerreflader, ved korebaneafmceerkning, langs
kantsten og pd nedspor — samt pd gdgader og pladser.
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Snavs og evrigt affald pé arealer med ringe trafik samt ved sidevejstil-
slutninger og rundkersler fjernes mindst 2 gange om éaret, efter tobrud og
efter lovfald.

Trafikken bevirker, at fejning af selve kerebanen kun er nedvendig efter
forurening af vejen, fx efter spild fra lastbiler og traktorer, ved ulykker
eller ved udkersler fra marker og grusgrave. I disse tilfelde er det i prin-
cippet forureneren, der skal betale for oprydningen. Dette princip kan
dog vaere vanskeligt at opretholde i praksis.

Lost snavs samt mindre affald samles pé arealer med ingen eller ringe
trafik, som sparreflader og nedspor, samt ved kantsten langs kerebaner,
hvor kantstenen forhindrer videre transport til de gvrige arealer.

Saledes opstar der ved sidevejstilslutninger og rundkersler ofte arealer
med lgst snavs og mindre affald.

Cykelstier, fortove, gagader og pladser

Affald, der kan vere til fare/gene for trafikanterne (iseer farligt/generende
storre affald og problemaffald), skal fjernes snarest efter, at det er konsta-
teret.

Snavs og evrigt affald fjernes ved en fastlagt fejehyppighed.

Vedrerende overdragelse af renholdelsespligten til grundejere henvises til
kapitel 2, Vejbestyrelsens pligter og ansvar.

Figur 3. Fejning af en cykelsti efter lovfald

Trafikken pé cykelstier, stier, fortove, gdgader og pladser herunder kant-
baner med funktion som cykelsti kan ikke i samme omfang som pa kere-
baner transportere lost snavs og mindre affald veek fra feerdselsarealet.
Fejning af disse arealer skal derfor indga i vejbestyrelsens planlegning.



Fejning af cykelstier ber prioriteres hojt i planlegningen, idet cyklistens
minimale kontaktflade med stien gor denne udsat ved utilstraekkelig frik-
tion, ligesom risikoen for punkteringer oges.

Feardselsfrie arealer

Affald, der kan give gener for vandafledningen eller gener for faerdsels-
arealerne ved sidevind, skal fjernes, nar der konstateres behov herfor.
Indsamling af affald pd feerdselsfrie arealer kan vaere pakravet af hensyn
til naboerne.

Snavs og evrigt affald fjernes ved en fastlagt renholdshyppighed.

Befaestede ferdselsfrie arealer fejes og pd evrige ferdselsfrie arealer fo-
retages indsamling af affald.

Selv om konsekvenserne ved manglende renhold af de feerdselsfrie area-
ler er mindre end ved manglende renhold af faerdselsarealerne, ber ind-
samling af affald pa disse arealer ogsa indga i vejbestyrelsens planleg-
ning.

Afvandingselementer
Brende og ledninger renholdes (suges og spules) sa manglende vandfe-
ring ikke er til gene for trafikken.

Brendsugning kan hensigtsmaessigt gennemfores efter en fastlagt plan.
Skilte, kantpzele og andet udstyr

Udstyr skal renholdes sé krav til synlighed, l&sbarhed og refleksion kan
opfyldes.

Renhold kan gennemfores efter en fastlagt plan, suppleret med renhold
efter behov pé lavtsiddende skilte.
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Figur 4. Afvaskning af kantpcele.
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4.3 Udferelse
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Ved skilte forstds her faerdselstavler, vejvisningstavler, servicetavler samt
kant- og baggrundsafmarkninger inkl. stativ eller stander.

Andet udstyr omfatter autovern, rekvarker, byporte, milesten, km-sten,
nedtelefoner, signalanleg, styreskabe, belysning, stojskaerme og andet
offentligt udstyr som fx springvand og skulpturer mv.

Rasteanlag
Snavs og affald skal fjernes, sa rasteanlaegget fremstar indbydende for
ophold og spisning.

Farligt/generende storre affald og problemaftfald skal fjernes snarest efter
at det er konstateret.

Snavs og evrigt affald kan fjernes efter en fastlagt renholdsplan. Fre-
kvensen skal tilpasses omradets behov og vil ofte veere seesonathangig.
Endvidere kan manglende eller darligt udfert renhold medvirke til aget
tilsvining og haerverk.

Rasteanleg omfatter feerdselsarealer, faerdselsfrie arealer og bygninger.
Herudover kan der vare borde og baenke samt andet udstyr i form af
buslaskure mv.

Renovation

Rastepladserne benyttes ofte som losseplads, idet det er en umiddelbar og
let losning at placere affald, man ikke kan komme af med pa anden made,
1 eller ved rastepladsens affaldsstativer.

Er der forst placeret affald ved siden af affaldsstativerne, er det overve-
jende sandsynligt, at mere hurtigt vil folge efter.

Et jevnligt tilsyn og temning kan, om ikke forhindre problemet i at op-
std, sd dog mindske det.

Generelt udferes renhold ved

— héndfejning

— fejning med skratstillet frontmonteret kost med eller uden opsamling
— fejning under samtidig opsugning af snavs og affald

— mekanisk eller manuel opsamling af affald

— vask af pladser og udstyr

— indsamling af renovationsposer og -sakke.

Den valgte metode skal pa ekonomisk mide kunne opfylde det af vejbe-
styrelsen stillede servicemal.

Brendsugning

Brondsugning betragtes som kloakarbejde i forhold til arbejdsmiljeloven
vedr. regler for arbejde 1 bronde mv. Der henvises til At-bekendtgorelse
nr. 473 Kloakarbejde mv.



Vedr. renhold af brende, ledninger og pumpestationer mv. henvises til
hafte 2, Afvandingskonstruktioner, kapitel 8, Vedligehold.

Figur 5. Brondsugning.

Skilte, kantpzele og andet udstyr

Rengeringsmidler til tavler og kantpaele ma ikke indeholde klor, slibe-
midler eller andre komponenter, der kan nedsette refleksionsevnen eller
pa anden mdde beskadige overfladen. Det anvendte verktej skal vaere
egnet til arbejdets udferelse og mé ikke beskadige overfladerne.

Renovation

Indsamling af affaldssaekke pa rastepladser o.l. betragtes som dagrenova-
tion, og affaldet skal som sddan héndteres og bortskaffes i overensstem-
melse med den pageldende kommunes affaldsregulativ.

Arbejdet betragtes som renovationsarbejde 1 forhold til arbejdsmiljelo-
ven. Der henvises til At-anvisning nr. 4.1.0.1 Manuel handtering og
transport af dagrenovation mv., At-meddelelse nr. 4.05.2 Vurdering af
loft og 4.05.03 Vurdering af arbejdsstillinger og arbejdsbevegelser m.fl.
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5. UKRUDTSBEKAMPELSE

[ henhold til "Aftale mellem milje- og energiministeren og Kommuner-
nes Landsforening, Amtsraddsforeningen, Kebenhavns og Frederiksberg
Kommuner" af 3. november 1998 skal alle offentlige institutioner inden
1. januar 2003 have afviklet brugen af kemiske plantebeskyttelsesmidler
pa offentligt ejede, vedligeholdte eller drevne arealer, bortset fra hvor der
er vasentlige negative sikkerheds- eller sundhedsmessige konsekvenser
ved at undlade brug af plantebeskyttelsesmidler. Der er dog allerede fra
1. januar 2000 et generelt forbud mod statslige institutioners brug af
plantebeskyttelsesmidler.

Ved plantebeskyttelsesmidler forstis bl.a. midler til bekempelse af
ukrudt.

5.1 Formal med ukrudtsbekaempelse

5.2 Hvad er ukrudt

5.2.1 Enérigt ukrudt
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Formalet med ukrudtsbekempelse pd vejens arealer er at undga skader pa
vejens konstruktioner og dermed at bevare den i vejanlegget investerede
kapital.

Manglende ukrudtsbekeempelse kan medfere en foreget nedbrydning af
vejens elementer, og dermed oge de samlede driftsudgifter.

Ukrudtsbekempelse har endvidere til formél at sikre trafikkens afvikling
pa forsvarlig vis, her teenkes specielt pa de "blede" trafikanter, samt at
sikre at vejens arealer holdes pé et passende astetisk niveau.

Vejbestyrelsen har lovmassig pligt til at bekaempe flyvehavre.
Det er vejbestyrelsens opgave at udfere ukrudtsbekaempelse, sd ovensta-
ende formal og pligter opfyldes under samtidig hensyntagen til det omgi-

vende miljo.

Vejbestyrelsen ber udarbejde retningslinier for ukrudtsbekempelse under
hensyntagen til arealernes beliggenhed, funktion og opbygning.

Vegetation, der ikke ber vaere pa vejens arealer, er ukrudt. En vegetation
kan vere onsket pé et areal, men uensket pa et andet.

Det er vigtigt at kende det ukrudt, der skal bekampes. Det kraever viden
om plantearterne og deres biologi at planleegge og udfere en effektiv be-
kaempelse.

Ukrudt kan opdeles i to typer: enarigt ukrudt og flerarigt ukrudt.

Den mest udbredte form for ukrudt er endrigt ukrudt. Enarigt ukrudt
spreder sig ved frokastning og betegnes ofte froukrudt.



5.2.2 Flerarigt ukrudt

Enarigt ukrudt kan deles 1 to grupper: sommerenarigt og vinterenarigt.
Sommerenirige fro spirer frem om foraret, planten blomstrer, setter fro
og dor sa om efterdret. Vinterendrige fro spirer frem om efteraret, men
planten blomstrer, satter fro og der forst den naeste sommer. Ukrudtsfre
kan gd 1 spirehvile og kan bevare spireevnen 1 lang tid. Fro fra samme
plante kan spire frem pa forskellige tidspunkter.

Froukrudt skyder fra plantens overjordiske dele. Fjerner man veekstpunk-
tet (hvorfra planten skyder) kan planten ikke vokse videre og stte fro.
Pa nogle planter sidder vakstpunktet pd plantens yderste dele. P4 andre
sidder vaekstpunktet i — eller lige over — jordoverfladen.

Hyppigt forekommende arter er enérig rapgraes, alm. brandbeager, hyrde-
taske, @renpris, melde, burresnerre, sort natskygge, snerlepileurt, liden
nzlde og forskellige arter af kamille.

Det flerarige ukrudt kan opdeles i to grupper, afthengigt af vakstpunktets
placering: overjordisk vakstpunkt eller underjordisk vakstpunkt.

Til ukrudt med overjordisk vaekstpunkt horer treeer og buske. Som for
det enarige ukrudt geelder det, at fjernes vakstpunktet, eksempelvis ved
slaning, kan planten ikke gro videre. Overjordiske vaekstpunkter kan sid-
de sa taet pa jordoverfladen, at sléning ikke beskadiger eller fjerner
vaekstpunktet.

Ukrudt med underjordisk veekstpunkt kaldes ogséa rodukrudt. Rod-
ukrudt er flerarigt. Rodukrudt kan formere sig ved frekastning eller ved
udlebere.

Redderne kan ligge i indtil 30 cm's dybde, nogle arter endog dybere. Ro-
dukrudt kan bekaempes ved jordbearbejdning eller ved udpining af plan-
ten. Nar rodukrudt danner nye skud, er det meste af plantens energi op-
lagret 1 plantens bladdele. Fjerner man bladdelene har planten kun fa re-
server til at skyde igen. Gentagne behandlinger vil udpine planten, s den
til sidst der.

Hyppigt forekommende arter er alm. kvik, malkebette, tusindfryd, ve;j-
bred, grabynke, stor breendenzlde, skvalderkal, agerpadderok og agertid-
sel.

5.3 Planlaegning og strategi

Ved at gore betingelserne for ukrudtet sd vanskelige som muligt, kan
man forebygge en del problemer forarsaget af ukrudt pa vejens arealer.
Allerede 1 projekteringsfasen ber man derfor lade ukrudtsbekempelse
indga som en parameter ved udformning og valg af materialer.

I anleegsfasen ber man sikre, at barelaget er fri for ukrudt, for der etable-
res belegning samt, at arealer, som skal beplantes, er renset for ukrudt
for beplantning.

I driftsfasen er jeevnlig fejning af de belagte arealer den vigtigste fore-
byggende indsats.
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5.4 Forebyggelse
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Det er vigtigt, at der i driftsfasen tages stilling til ensket plejeniveau pa
de enkelte arealer, sd indsats og ressourcer kan prioriteres athengigt af
det enskede plejeniveau.

Plejeniveauet valges under hensyn til trafiksikkerhed, forebyggelse af
skader pa vejens konstruktioner samt hensynet til naboer og natur. I om-
rader med bymaessig karakter vil det ofte veere hensynet til naboerne og
det @stetiske udtryk, der styrer bekempelsen.

Ukrudtsbekempelse uden brug af pesticider stiller store krav til planleg-
ning af indsatsen, for at plejeniveauet pa de enkelte arealer nas og fast-
holdes. Uanset valg af metode er tidspunktet for indsatsen afgerende for
et godt resultat.

For at opna det onskede resultat af bekampelsen ber der udarbejdes en
strategi for indsatsen. I strategien sammenkedes plejeniveau, metoder,
bekempelsesfrekvens og -tidspunkt med de enkelte arealtyper.

Det er vanskeligt at opnd samme plejeniveau uden brug af pesticider som
ved brug af disse. For at opna forstaelse for — og accept af — de @ndrede
forhold, er det derfor vigtigt at orientere brugere af og naboer til vejen
om arsagerne hertil.

Flyvehavre skal bekampes pé alle vejens arealer. Se ogsa hafte 5, pkt.
3.5.1.

Kzmpe-bjerneklo bor bekempes. Den flerdrige skaermplante har ingen
naturlige fjender i den danske natur og spreder sig hastigt til skade for
bade flora og fauna. En effektiv bekempelse af Kempe-bjerneklo kraver
god planlegning og vedholdenhed. Se ogsa hefte 5, pkt. 3.5.4 og 4.2.3.

Vild gulerod og andre planter, der ved krydsbestovning kan give gener
pa omkringliggende marker med freafgreder, ber bekempes, safremt
markens ejer eller bruger ensker dette. Se ogsa heefte 5, pkt. 3.5.2 og
4.2.3.

Ukrudt i asfalt kan forebygges ved:

1 driftsituationen at
— feje regelmaessigt

under anlaeg at

— forege belegningstykkelsen langs kanten, og evt. etablere kantbe-
graensning

— rense barelaget under ny asfalt for ukrudt

— udlegge rodstandsende geotekstil under asfalten for at hindre ukrud-
tets vej gennem asfalten.

Ukrudt langs kantsten kan forebygges ved at:

— feje regelmaessigt
— teetne spraekker mellem kantsten og belaegning.



5.5 Bekampelse

Ukrudt i fliser, belzegningssten og natursten kan forebygges ved at:

— feje regelmaessigt

— sikre, at fugebredden ved anlegsarbejdet ikke bliver storre end ned-
vendigt

— det belagte areals bredde tilpasses faerdslen sa det naturlige slid funge-
rer som ukrudtsbekaempelse

— satte belegningssten o.1. i cement, kalk eller andet materiale, som
ukrudtet ikke kan gro i.

Ukrudt 1 lese beleegninger kan forebygges ved at:

— belaegningen opbygges med en fast bund, sé det lase overflademateria-
le ikke blandes med bundmaterialet

— etablere kantbegransning

— bredden pa stier tilpasses faerdslen, sa det naturlige slid fungerer som
ukrudtsbekaempelse.

Ukrudt i grusveje kan forebygges ved at:

— etablere kantbegransning
— bredden pa vejen tilpasses faerdslen.

Ukrudt 1 beplantninger kan forebygges ved at:

— rense arealet for ukrudt for tilplantning

— plante i jord som har en god struktur og er veltilberedt

— udlegge dekmaterialer (flis, sand, plastic)

— vealge planteafstand sa beplantningen "lukker sig", og der opnés skyg-
ge under og omkring planterne.

Ukrudt i graesplaener ved rastepladser og i bymassig bebyggelse kan fo-
rebygges ved at:

— rense arealet for ukrudt for tilsdning

— godske sa grasset opndr optimale vaekstbetingelser
— klippe gresset hyppigt

— klippehgjden ikke er under 4 cm.

Kravet om ikke at anvende pesticider til ukrudtsbekaempelse pa udyrkede
arealer har medfort et behov for udvikling af sdvel nye metoder som nyt
materiel. Der sker en stadig udvikling indenfor omradet, og de metoder,
som er behandlet 1 dette afsnit, er alene metoder, hvortil der pa nuvaren-
de tidspunkt er udviklet maskiner og materiel. At metoden er medtaget
betyder dog ikke nedvendigvis, at maskiner, som er pd markedet i dag,
indfrier de ensker, man kan have til effektivitet og praktisk anvendelse.
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5.5.1 Termisk be-
kaempelse

5.5.2 Mekanisk og
manuel bekaempelse
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Ved termisk bekampelse opvarmes planterne indtil plantecellerne beska-
diges, sa saften leber ud og planten udterrer. Virkningen ses efter et par
dage. Man kan kontrollere, om planten er rigtigt behandlet ved at trykke
pa et blad. Bliver bladet meorkt, hvor man har trykket, er cellerne beska-
diget.

Effekten er bedst, hvis planterne er saftspaendte og mindre end 3-5 cm
hgje. Hvis planterne bliver for store, vanskeliggeres arbejdet, og mange
planter vil overleve behandlingen. Vade planter kraever mere energi at
opvarme.

Termisk bekaempelse er mest effektiv pa enarigt ukrudt. Planter med
hojtsiddende vaekstpunkt der efter en enkelt behandling. Planter, hvor
vaekstpunktet sidder mindre udsat, skal behandles flere gange, sa de ud-
pines. Termisk bekempelse af flerarigt ukrudt kraever hyppige behand-
linger.

Flammebehandling:

— kan bruges pa alle beleegningstyper

— planten skal "blancheres" — ikke svides

— vear opmarksom pé brandfaren

— var opmarksom pa varme luftstromme, som kan skade planter, som
ikke skal behandles (fx. haekke).

Damp:

— kan bruges pa alle beleegningstyper

— er god til at transportere og overfore varme, derfor kan bekempelse
ske med storre hastighed end flammebehandling

Planten losrives fra sit grosted eller beskadiges, s den der eller bliver
svakket.

Metoder, som kun fjerner eller beskadiger plantens @verste del, er mest
effektiv pa endrigt ukrudt. Skal flerarigt ukrudt fjernes, kraever det mange
og hyppige behandlinger. Flerarigt ukrudt ber fjernes med metoder, som
odelegger rodderne.

Borstning:

— kan bruges pa fliser og belaegningssten, natursten, asfalt og langs kant-
sten

— slider planterne i stykker eller river dem op

— berster af stdlwire, som roterer horisontalt, er mest effektive

— virker bedst 1 fugtigt vejr

— fugerne skal efterfyldes 2-3 gange om &ret, is@r pa natursten

— kan slide meget pa belegningen, isar hvis der anvendes for hérdt tryk

— kan skade belegninger, som er revnet og sprakket.

Skufning, slaebning og rivning:

— kan bruges pé lose belegninger

— fungerer bedst, hvis der er fast bund under overfladematerialet
— planter rives lgs og terrer oven pa jord eller fjernes

— bor ikke udferes i fugtigt vejr eller ved udsigt til regn.



5.5.3 Afdekning

5.6 Skadetyper

Freaesning:

— kan bruges i beplantninger

— er effektivt, ndr ukrudtet er blevet hojt

— bryder spirehvilen og far ukrudtsfre til at spire

— deler rodukrudt, sa nye planter spirer frem

— kreever gentagne behandlinger

— kan edelegge jordstrukturen, s& overfladen bliver hard.

Skuffejern, kultivator og hakkejern:

— kan bruges i mindre beplantninger

— jorden skal vaere bekvem

— ber ikke udfores ved udsigt til regn — planter skal torre
— kreever gentagne behandlinger.

Afdakning af jordoverfladen hindrer freukrudt i at spire. Jorden skal
veare renset for rodukrudt for afdekningen foretages, da dette ellers kan
vokse gennem afdekningsmaterialet. Afdekning kan anvendes i beplant-
ninger og pa negne arealer. Anvendes flis som afdekningsmateriale, kan
det vaere nedvendigt at gadske arealet, idet flis forbruger kvalstof, nar
det nedbrydes.

Bunddakkematerialer:

— daekmaterialer kan vere flis, sand, plast o.1.

udlaegges nér der er plantet, sa der ikke blandes jord i dekmaterialet
organisk materiale ber vere frisk og uden smuld

ber ikke anvendes pa arealer, som ofte er meget vade.

Dakafgroeder:
— velg dekafgroder, som ikke kan udkonkurrere beplantningen
— bor ikke anvendes pa meget torre arealer.

Asfalt:

Rodukrudt kan gro op nedefra og edelaegge asfalten, eller vokse ind fra
siderne, hvis arealet ikke har nogen kantbegransning. Revnet og sprack-
ket asfalt giver plads til endnu mere ukrudt. Ukrudtsplanter spirer pa
overfladen og redderne vokser ned gennem revnerne i belaegningen.

Kantsten:

Ukrudt langs kantsten er et stort problem. Hvis ukrudt gror ned i mellem-
rummet mellem kantsten og belaegning, kan vand treenge ned under be-
leegningen. Dette kan fore til frostspreengninger i asfalten, hvilket igen
giver plads til mere ukrudt.

Fliser, belzegningssten og natursten:

Ukrudt, der vokser i fugerne, kan presse fliser og beleegningssten fra hin-
anden. Nar fugerne bliver bredere, kan der treenge vand ned i berelaget,
sé det opbledes. Det kan give satninger, og der kan ske frostspraengnin-
ger og opfrysninger, sd belegningerne bliver ujevne.

De brede fuger mellem natursten (brosten, chaussésten) giver god plads
til ukrudt. Veletableret ukrudt med et stort rodnet vil efterhdnden give en
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ujevn belegning. Fjernelse af ukrudt ved berstning kan fremskynde ska-
derne, hvis der ikke efterfolgende tilfores nyt fugemateriale.

Lese belaegninger:

De lose belegninger udger en god grobund for ukrudt, ligesom ukrudt fra
omliggende arealer let breder sig til de lose belegninger, hvor der ikke er
nogen kantbegraensning. Belegningen bliver ikke odelagt af ukrudtet,
men det er et @stetisk problem, og kan vere til gene for fodgaengere.

Grusbelagninger:
Ukrudt med kraftige redder vil kunne losne belegningen og edelegge
bareevnen.



6. NABOER

6.1 Generelt

6.1.1 Naboer

6.1.2 Veje omfattet
af reglerne

6.2 Adgangsforhold

6.2.1 Lovgivning

6.2.2 Generelt

6.2.3 Overtagelse af
areal

6.2.4 Definitioner af
adgangsforhold

Dette kapitel omhandler forholdet mellem vejen og dens naboer.

Emnet er ikke fuldsteendigt beskrevet, og omfatter i forste raekke statens
og amtsvejvasenets opgaver, og til dels kommunernes forvaltning af
offentlige veje, men kun i mindre omfang kommunernes forvaltning af
private fellesveje.

Vejens naboer har bade rettigheder og pligter i forhold til vejen; omvendt
har vejen ogsa rettigheder og pligter i forhold til dens naboer.

Vejens naboer er grundejere, hvis grund stader op til vejen eller har ad-
gang til vejen, deres eventuelle lejere samt vejbestyrelser for tilstodende
offentlige veje.

I dette kapitel forstds ved veje — safremt andet ikke er naevnt — offentlige
veje samt almene veje og private fallesveje 1 byer og bymaessige omréa-
der.

Adgangsforhold til offentlig vej reguleres i henhold til Lov om offentlige
veje kapitel 6, §§68-83.

I henhold til Lov om private feellesveje §48, reguleres adgangsforholdene
til private fzllesveje 1 by og bymaessige omrader tilsvarende af oven-
naevnte lovs kapitel 6 for sa vidt angar etablering og benyttelse af over-
kersler og overgange, dvs. lovens §§70-71.

I henhold til udstykningsloven skal enhver ejendom have adgang til det
offentlige vejnet enten direkte eller via en eller flere private fellesveje.
Dette er en ejendomsret. Hindres adgang til det offentlige vejnet er ejeren
berettiget til erstatning.

Hvis beslutninger og bestemmelser vedrerende ny adgang, &ndret benyt-
telse af eksisterende, eller adgangsbestemmelser har medfert, at ejeren af
et areal afskares fra at udnytte arealet gkonomisk rimeligt og forsvarligt,
kan ejeren begare arealet helt eller delvist overtaget af vejbestyrelsen.

Der skelnes mellem tre typer adgange:

— Overkorsel, hvorved forstas adgang til vej for kerende faerdsel fra til-
grensende ejendomme eller fra private fellesveje.

— Overgang, hvorved forstds adgang til vej for gdende ferdsel fra til-
greensende ejendomme eller fra private fellesstier.

— Vej- eller stitilslutning, hvorved forstas tilslutning til offentlig vej af
offentlige veje eller stier.
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6.2.5 Adgangs-
forhold 1 forbindelse
med ombygning eller
nyanleg af veje

6.2.6 Nye adgange til
veje

38

Nér en ny offentlig vej anleegges eller en eksisterende vej ombygges, skal
vejbestyrelsen beslutte, om tilstedende ejendomme — eller ejendomme
med adgang til vejen ad privat feellesvej — kan fa adgang til vejen, og hvis
de kan, 1 hvilket omfang. Afbrydes den hidtidige adgang, skal vejbesty-
relsen spge at sikre ejendommen anden forneden adgang til det offentlige
vejnet.

Ejendommens ejer eller bruger har ret til erstatning, hvis anden adgang,
som er teknisk egnet til den trafik, der er nedvendig for ejendommens
udnyttelse, ikke kan oprettes.

Der ydes ikke erstatning for de eventuelle ulemper den nye forbindelse

har for ejeren. Ulemper kan fx veare:

— vedligehold af en privat vej, som er anlagt for at oprette forbindelse til
den nye adgang

— afsides beliggenhed i forhold til offentlig vej, bebyggelse eller lokali-
tet

— indskraenket kundekreds.

Hvis enhver adgang til ejendommen, eller til en del af den afskeares, skal
vejbestyrelsen yde ejendommens ejer erstatning eller ekspropriere ejen-
dommen helt eller delvist.

Nye adgange til offentlige veje og private fellesveje méa ikke etableres
uden vejbestyrelsens tilladelse.

Ligger den nye adgang mindre end 100 m — i bymaessig bebyggelse dog
kun 50 m — fra hovedlandeve;j eller landevej, skal der ogsé indhentes til-
ladelse fra dennes vejbestyrelse. Arsagen er, at nye adgange kan have
indflydelse pa trafikforholdene eller trafiksikkerheden pa den nearliggen-
de hovedlandevej eller landeve;.

Ved private feellesveje kan myndighedernes tilladelse til adgang til vejen
kun udnyttes af ejere, der har vejret til den pagaldende vej. Om der til en
privat feellesvej kan opnés vejret, er et privatretligt spergsmal, der skal
afklares ved aftale mellem grundejerne.

Betingelser med hensyn til placering, udformning, og anvendelse af nye
adgange til offentlige veje og private faellesveje kan stilles, hvis der er
vejtekniske eller feerdselsmassige grunde dertil. Betingelserne kan ek-
sempelvis omfatte:

— dimensioner

— oversigtsforhold

— art og omfang af faerdslen som ma benytte adgangen

— krav om at flere ejendomme skal benytte samme adgang
— skiltning.

Udgifter til gennemforelsen af betingelserne kan efter en konkret vurde-
ring kraeves atholdt af adgangens ejer eller bruger.

Der kan for tilladelsen desuden betinges, at vejen ombygges, fx at der
etableres heller, kanalisering eller signalregulering.



6.2.7 Andret benyt-
telse af bestdende
adgange

6.2.8 Adgangs-
bestemmelser

Hvis det er en offentlig vej eller sti, som tilsluttes til offentlig vej, kan
udgiften til ombygningen kraeves helt eller delvis atholdt af vejbestyrel-
sen for den nye tilslutning. "Narmere regler herom fremgér af ministeriet
for offentlige arbejders cirkulare nr. 132 af 6. december 1985 om lov om
offentlige veje, pkt. 7.

Hvis det er en ejendom eller en privat vej eller sti, som tilsluttes, kan
udgiften til ombygningen kraeves helt eller delvist atholdt af ejeren eller
brugeren, hvis denne skal benytte adgangen til sarligt trafikskabende
virksomhed. Eventuelle gkonomiske krav mod ejeren eller brugeren skal
std 1 rimeligt forhold til de fordele, som vedkommende opnar.

Hvis anlegsudgiften helt eller delvist er palagt vejbestyrelsen for den vej,
som skal tilsluttes, kan vejbestyrelsen for den eksisterende vej fastsatte
regler for den fremtidige drift og vedligehold af krydset, jf. ovennavnte
cirkulare, pkt. 7.

Det kraever vejbestyrelsens tilladelse hvis:

— en overkarsel eller overgang enskes benyttet af andre ejendomme end
dem adgangen er anlagt til, uanset om der er tale om ejendomme, der
erhverves til samdrift eller leegges matrikulaert sammen med den op-
rindelige ejendom

— markoverkersler gnskes benyttet til anden faerdsel end den nedvendige
for jordens landbrugsmassige drift

— en overkarsel eller overgang enskes benyttet af ejendomme, der frem-
kommer eller @ndres ved udstykning, udmatrikulering eller arealover-
forsel.

Ligger adgangen mindre end 100 m — i bymassig bebyggelse dog kun 50
m — fra hovedlandevej eller landevej skal der ogsa indhentes tilladelse fra
dennes vejbestyrelse.

Som for nye adgange kan vejbestyrelsen stille betingelser for tilladelsen,
herunder betingelser om aftholdelse af udgifter til eventuelle &ndringer.
Se under pkt. 6.2.6.

Hvis der pé en eksisterende ejendom, som har en overkersel, opfores et
antal nye andels- eller udlejningsboliger, krever dette ikke en tilladelse
til @ndret benyttelse af overkerslen, med mindre der sker udstykning af
ejendommen, eller med mindre denne udnyttelse er 1 strid mod eventuelle
adgangsbestemmelser, jf. pkt. 6.2.8.

Formalet med adgangsbestemmelser er hensynet til feerdselssikkerheden
og trafikafviklingen. Antallet af faerdselsulykker pa en vejstraekning péa-
virkes af antallet af overkersler og vejtilslutninger pa straekningen.
Uheldsrisikoen stiger, nar antallet af adgange foroges.

P& offentlig veje med sarlig betydning for den gennemgéende fardsel,
kan der fastsattes varige adgangsbegransninger. Veje med serlig betyd-
ning er hovedlandeveje, landeveje og sterre kommuneveje.

Adgangsbestemmelserne kan omfatte begraensninger med hensyn til til-

slutning af nye adgange (dog ikke markoverkorsler) samt benyttelse af
eksisterende adgange.
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6.2.9 Offentliggorel-
se, underretning,
indsigelser og
tinglysning

6.2.10 Andring og
ophavelse af ad-
gangsbestemmelser

6.2.11 Undtagelser

Ved adgangsbestemmelserne registreres ejendommene langs vejen med
deres nuvarende benyttelse. En mere intensiv benyttelse af overkerslen
kraever herefter vejbestyrelsens samtykke.

Ved fastsattelse af adgangsbestemmelser skal der tages hensyn til den
eksisterende bebyggelse langs vejen, samt til vedtagne region- og kom-
muneplaner. Adgangsbestemmelserne skal forhandles med de myndighe-
der, som udarbejder region- og kommuneplan for omrédet.

Nar der langs en offentlig vej er fastsat adgangsbestemmelser skal be-
slutninger herom offentliggeres i Statstidende og 1 stedlige blade. Offent-
liggorelsen skal oplyse om, hvor man kan fa nermere kendskab til be-
stemmelsernes indhold. Herefter skal bestemmelserne respekteres af eje-
re, brugere og andre med rettigheder over de bererte ejendomme.

Senest 6 méneder efter offentliggerelsen skal enhver, som skennes at
blive berort af adgangsbestemmelserne, skriftligt underrettes. De berorte
parter skal have mindst 6 maneders frist til at komme med indsigelser.

Adgangsbestemmelserne skal af vejbestyrelsen tinglyses pa de ejendom-
me, som skennes at blive berort af bestemmelserne.

Nér den 6 méneders indsigelsesfrist er udlebet, skal vejbestyrelsen fore-
tage eventuelle berigtigelser af de registrerede adgangsforhold.

Vejbestyrelsen kan til enhver tid &ndre eller ophave de til en offentlig
vej herende adgangsbestemmelser. Andring eller ophavelse skal ske
efter samme regler som fastsettelse af nye adgangsbestemmelser.

Vejbestyrelsen kan meddele undtagelse fra adgangsbestemmelserne, hvis
der er vaegtige grunde, og hvis undtagelserne skennes forenelige med de
hensyn, som ligger til grund for adgangsbestemmelserne.

Veagtige grunde kan vare mulighed for en fortsat rimelig udnyttelse af
bygninger. I forbindelse med sammenlagning af landbrug, hvorved land-
brugsbygninger ikke laengere benyttes til deres oprindelige formal, kan
en fortsat rimelig udnyttelse af bygningerne medfere behov for tilladelse
til anden virksomhed end landbrug, fx gartneri, frugtavl, planteskole,
minkfarm, stutteri, dyrehospital, hundekennel eller anden virksomhed,
der ikke medforer vasentligt foroget trafik til og fra ejendommen.

6.3 Sikring af vejanlag

6.3.1 Lovgivning
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Sikring af offentlige vejanlaeg, herunder palaeg af byggelinier, reguleres i
henhold til Lov om offentlige veje kapitel 4, §§34-38.

Sikring af private fellesveje 1 byer og bymaessige omrader sker ved vej-
udlaeg i henhold til Lov om private feellesveje, kapitel 7, §§23-28 og
§§31-41.

Herudover kan savel offentlige veje som private fellesveje ligeledes sik-
res ved gennemforelse af lokalplan efter planlovgivningen.



6.3.2 Generelt

6.3.3 Overtagelse af
areal

6.3.4 Byggelinier

Grundejere kan ved byggelinier eller andre servitutter fa deres radigheds-
ret over ejendommen indskrenket af vejmyndighederne/vejbestyrelserne.
En pétenkt forleegning af eksisterende vej eller planlagt etablering af ny
vej kan ogsa berore kommende naboer til vejen.

Vejudlaeg foretaget efter lov om private fellesveje modsvarer byggeli-
niepaleg foretaget efter lov om offentlige veje.

Byggelinier efter lov om offentlige veje omfatter vejudvidelseslinier og

byggelinier fastsat af hensyn til feerdslens tarv.

— Vejudvidelseslinier er for at billiggere en senere vejudvidelse for det
offentlige og at sikre grundejeren mod senere krav om nedrivning af
bygninger mv.

— Byggelinier, som palegges af hensyn til feerdslens tarv, er for at holde
bebyggelse og aktiviteter omkring denne i en passende afstand fra tra-
fikken.

Hvis beslutninger og bestemmelser vedrerende nye byggelinier eller vej-
udleg har medfort, at ejeren af et areal afskares fra at udnytte arealet
okonomisk rimeligt og forsvarligt, kan ejeren begare arealet helt eller
delvist overtaget af vejbestyrelsen.

Ovenstaende omfatter dog ikke ejere af de ejendomme, over hvilke en
udlagt privat fellesvej skal fores, safremt ejerne selv har ensket vejud-
leegget, eller hvis der ved retningsplan efter byggelovgivningen er udlagt
vej over en ejendom, eller sdfremt en ejer ved deklaration pa ejendom-
men har forpligtet sig til at afgive areal til vejanlaeg uden erstatning.

Byggelinier kan pélagges for at sikre en offentlig vej mulighed for udvi-
delse til en storre bredde eller for 1 ovrigt at sikre feerdslens tarv. Forma-
let med en byggelinie, der alene palegges af hensyn til faerdslens tarv, er
at holde bebyggelse og de aktiviteter, der foregar omkring denne, i en
passende afstand fra trafikken.

Byggelinier fastlaegges normalt ud fra vejens midte. Palegges der bygge-
linier pé begge sider af en offentlig vej mé den indbyrdes afstand ikke
vere mere end 100 m, pa kommuneveje dog kun 50 m. Palegges der kun
byggelinier pa den ene side af vejen, mé afstand fra byggelinien til den
modsatte side af vejen ikke overstige ovennavnte mal. Ved hgjdeforskel
i terreen skal ny bebyggelse rykkes tilbage med 2 gange hojdeforskellen
plus mindst 1 m til passage.

Private faellesveje 1 byer og bymassige omrader kan af vejmyndigheden
kraeves udlagt med en bredde pa indtil 18 m. Kebenhavns og Frederiks-
bergs kommunalbestyrelser kan dog krave nye veje udlagt med en bred-
de pé indtil 20 m. Ved hgjdeforskel i terreen skal ny bebyggelse rykkes
tilbage med 1,5 gange hgjdeforskellen plus mindst 1 m til passage.

Ved vejkryds kan byggeliniepdlaeg/vejudleg legges anderledes end
ovenfor angivet, hvis det sker for at sikre fri oversigt 1 krydset.

Pé arealer, som er udlagt til privat fellesvej, og som er beliggende i by
eller bymaessigt omrade samt pa arealer mellem en offentlig vej og dens
byggelinier, ma der ikke opferes ny bebyggelse, ej heller genopferes tid-
ligere bygninger, og der ma ikke foretages vaesentlige forandringer af

41



6.3.5 Veje optaget pa
vejplan

6.3.6 Nedleggelse af
forbud

6.3.7 Offentligge-
relse, underretning,
indsigelser og
tinglysning
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eksisterende bebyggelse. Der ma pé arealerne ikke indrettes sportsplad-
ser, kirkegarde, tankanleg, grusgrave eller andre anleg af blivende art.
Andre anleg af blivende art kan eksempelvis vere befastet parkerings-
areal, keldernedkersler, rampeanlaeg, hegnsmure, stgjvolde eller anden
stgjafskermning, faststobte og/eller belyste skilte, storre flagsteenger,
belysningsanlag, septiktanke og nedgravede beholdere.

Pa arealer som er udlagt til privat feellesvej ma der endvidere ikke etable-
res beplantning eller hegn pé arealet uden vejmyndighedens samtykke.

Vejbestyrelsen kan pélegge byggelinier til sikring af gennemforelsen af
nye offentlige veje eller forlegning af bestdende offentlige veje samt for
at sikre fri oversigt ved disse veje. Det er en forudsetning for palaeg af
byggelinier pd ovennavnte veje, at vejanleggene er optaget pa en vej-
plan.

Inden nye hovedlandeveje eller forleegning af bestdende hovedlandeveje
kan optages pé en vejplan, skal de amter og kommuner, i hvis omrade
vejen forleber, have lejlighed til at udtale sig. Tilsvarende skal Vejdirek-
toratet og de relevante kommuner have lejlighed til at udtale sig, for lan-
devejsanlaeg optages pa en vejplan.

Kommunale vejanlag beliggende uden for byzone eller udenfor omrader,
der er omfattet af en kommuneplan eller af en godkendt dispositionsplan,
skal godkendes af amtsradet, for de kan optages pa en vejplan. Hvis det
kommunale vejanleg patenkes at skulle skare en bestaende hovedlande-
vej eller en kommende hovedlandevej, som er optaget pa en vejplan, skal
ogsa Vejdirektoratet have adgang til at udtale sig.

Vejbestyrelsen kan i forbindelse med forberedelse af en offentlig vejs
optagelse pa vejplan, eller 1 forbindelse med udarbejdelse af byggelinier
til sikring af vejen, nedlaegge forbud mod, at der pa ejendomme, som vil
blive berort af planleegningen, opferes ny bebyggelse, genopfores byg-
ninger, foretages vasentlige forandringer af eksisterende bebyggelse eller
etableres anlaeg af blivende art. Forbudet kan kun nedlegges én gang og
kan kun galde ét ar.

Forinden en bygningsmyndighed meddeler tilladelse til et byggeri, som
m4d antages at komme i strid med en vejlinie, der er optaget pa en vejplan,
men som ikke er byggeliniesikret, skal denne indgive beretning til den
pagaldende vejbestyrelse. Hvis vejbestyrelsen ikke inden 2 méneder ned-
leegger forbud mod det patenkte byggeri, kan byggetilladelsen udfaerdi-
ges efter de sedvanlige regler.

Nér en offentlig vej paleegges byggelinier, skal disse offentliggeres i
stedlige blade. Ejere og brugere af ejendomme, som bereres direkte af
byggelinierne skal endvidere have direkte besked. Byggelinierne er gyl-
dige umiddelbart efter offentliggerelsen.

Beslutninger truffet af amtsrad eller kommunalbestyrelser om palaeg af
byggelinie til sikring af offentlig vej, kan paklages til trafikministeren
(Vejdirektoratet) for sd vidt angér retlige spergsmaél. Klagefristen er 4

uger fra offentliggerelsen. Klagemyndighedens afgerelse kan indbringes
for domstolene inden 6 méaneder efter afgerelsen er meddelt.



Nér klagefristerne er udlebet og afgerelserne er truffet, skal vejbestyrel-
sen foranledige, at byggelinierne tinglyses pé de bererte ejendomme.

6.3.8 Vejbestyrelsens Vejbestyrelsen har pligt til — pa ejerens anmodning — at oplyse om byg-
oplysningspligt geliniers eller udlagte vejarealers beliggenhed pa en ejendom.

Bygherren har — inden byggearbejder igangsettes pa arealer, som gran-
ser til vej — pligt til hos vejbestyrelsen at fi oplyst, om arbejdets udforel-
se vil komme 1 strid med byggelinier eller udlagte vejarealer.

For en grundejer, som har byggeplaner, har det stor betydning at vide,
hvorfor der pa ejendommen er pélagt byggelinier. Byggelinier kan pa-
legges som vejudvidelseslinier eller som byggelinier, der alene er péalagt
af hensyn til feerdslens tarv.

6.4 Sikring af oversigt

6.4.1 Lovgivning Sikring af oversigtsarealer sker i henhold til Lov om offentlige veje, ka-
pitel 5, §43 og i1 henhold til Lov om private fellesveje, kapitel 7, §24.
Herudover kan oversigten ved vejarealer sikres i henhold til Lov om of-
fentlige veje, kapitel 11, §§102 og 103 og i henhold til Lov om private
feellesveje, kapitel 8, §§46, 47 og 49.

6.4.2 Naboarealer Hvis der er lagt en oversigtsservitut pd en ejendom, kan vejmyndighe-
med servitut om fri den/vejbestyrelsen krave servitutten overholdt. Hvis ejeren af ejendom-
oversigt men ikke folger vejmyndighedens/vejbestyrelsens anmodning om at sikre

oversigten, kan vejmyndigheden/vejbestyrelsen anmode politiet om, at
ejeren ved dom palaegges at udfere arbejdet indenfor en fastsat frist under
tvang af fortlobende bader. Ligeledes kan politiet jf. vejlovens §111a
give den servitutforpligtede palaeg om at overholde servitutbestemmel-
sen.

Hvis tvangsbederne ikke medferer, at forholdet berigtiges inden en 1
dommen fastsat frist, kan vejbestyrelsen udfere det nedvendige arbejde
for ejerens regning.

6.4.3 Andre mulig- Pa eller over vejareal, kan vejbestyrelsen/vejmyndigheden kreve treer
heder (uden servitut eller anden beplantning fjernet, nedskaret, opstammet eller studset for
om fri oversigt) sikring af oversigt.

Det samme galder treeer og anden beplantning ved offentligt vejareal, nr
vejens istandsattelse eller hensynet til feerdslen gor det nedvendigt. Hvis
vejbestyrelsens/vejmyndighedens krav ikke efterkommes efter en fastsat
frist, kan vejbestyrelsen/vejmyndigheden lade arbejdet udfere, ved egen
foranstaltning pé ejer/ejernes bekostning.

Hvis vejmyndighedens/vejbestyrelsens nedskaering af beplantning pa en

naboejendom vil vere gdeleggende for beplantningen, kan nedskaringen
kun gennemfores ved ekspropriation.
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6.5 Hegn

6.5.1 Lovgivning

6.5.2 Generelt
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Lov om offentlige veje, kapitel 12 §111 omhandler hegn mod vej. Be-
stemmelserne i loven omfatter ogsé hegn mod privat feellesvej i henhold
til Lov om private feellesveje, kapitel 8, §46.

Generelle bestemmelser omkring hegn findes 1 Lov om hegn.

Egne hegn er hegn, som rejses pa egen grund langs ejendommens skel.
Felleshegn er hegn, som rejses sa der til hegnet afgives jord fra begge de
tilstodende ejendomme.

Grundejere kan ikke stille krav om rejsning af faelleshegn mellem egen
grund og ve;j.

Egne hegn langs vej skal rejses helt pd egen grund og levende hegn plan-
tes 1 en sddan afstand fra vejens areal, at bevoksningen til enhver tid kan
holdes indenfor skellinien. Grundejeren kan ikke overfor vejbestyrelsen
stille krav om deltagelse 1 udgiften eller arbejdet ved rejsning af eget
hegn.

Egne hegn kan rejses uden tilladelse, under respekt for eventuelle over-
sigtsservitutter. Vejbestyrelsen kan kraeve begransninger 1 hegnets ud-
formning, nér vejtekniske eller feerdselsmessige grunde gor dette nod-
vendigt. Porte, lager eller led mé ikke kunne abnes udad mod fzerdselsba-
ner.

Levende hegn mod offentlig vej skal holdes studsede, sdledes at bevoks-
ningen ikke er til ulempe for ferdselen eller hindrer udsynet for vejens
trafikanter.

Elektriske hegn langs vej mé ikke st nermere end 0,5 m fra faerdselsare-
alet. Pigtrddshegn skal std mindst 1 m fra feerdselsarealet.

Hvis det er nedvendigt kan hejde pé egne hegn fastsattes af hegnssynet i
henhold til de regler, som er fastsat i Hegnsloven.

Egne hegn om kirkegédrde, militere anleg, jernbaner og andre almennyt-
tige anleg kan opferes 1 de materialer og i den hejde som anlaeggets ka-
rakter kraever.

Vejbestyrelsen kan bestemme, hvor det er nodvendigt af vejtekniske eller
feerdselsmassige grunde, at der pa ejendomme, som granser til vej, skal
opsettes og vedligeholdes hegn mod vejen. Vejbestyrelsen kan, hvis det
er ngdvendigt, bestemme, hvordan hegnet skal udformes, ligesom vejbe-
styrelsen kan paleegge grundejeren udgiften til opsattelse og vedligehold
af hegnet.

Hvis der pé en ejendom ikke opsattes hegn mod vej og det areal af ejen-
dommen, der ligger naermest vejen, benyttes til almindelig faerdsel, kan
vejbestyrelsen bestemme, nér det skennes pakravet af vejtekniske eller
feerdselsmassige grunde, at reglerne i lov om private fellesveje om
istandsettelse og vedligeholdelse af sidanne veje skal finde anvendelse
pa det pageldende areal.



Hvis der fra en ejendom, som grenser til vej, grundet adgangsbegrans-
ning ikke kan opnds direkte adgang til vejen, skal vejbestyrelsen opsatte
og vedligeholde eventuelt fornedent hegn mod vejen. Ejeren skal dog
selv opsatte hegn, sdfremt vejbestyrelsen skenner, at der er et serligt
vejteknisk eller ferdselsmessigt behov for hegnet, jf. foran. Ved udstyk-
ning, matrikulering eller arealoverforsel, hvor en ny ejendom eller et
overfort areal graenser til vejen, kan vejbestyrelsen dog kreve, at de pé-
geldende ejere skal opsatte og vedligeholde forsvarligt, ubrudt hegn
mod vejen.

Lokalplaner og eventuelle lokale politivedtegter kan indeholde bestem-
melser om hegns udformning og opsatning, herunder forbud mod hegn
eller typer af hegn samt krav om at der skal opsattes hegn.

6.6 Forskellig riaden over vejareal

6.6.1 Lovgivning

6.6.2 Generelt

Forskellig rdden over vejarealet reguleres 1 henhold til Lov om offentlige
veje, kapitel 11, §§101-105 og i henhold til Lov om private fzllesveje,
kapitel 8, §§46 og 49.

For tilledning af vand til veje henvises endvidere til Lov om naturbeskyt-
telse og Lov om landvesensretter.

Vejlovens kapitel 11 om "forskellig rdden over offentlige veje" giver i sin
opbygning udtryk for det overordnede princip, at vejbestyrelsen har di-
spositionsretten til vejarealet, og derfor kan modsatte sig, at arealet an-
vendes til formal, der ikke er af faerdselsmaessig art.

Ferdsel pé vejarealet reguleres principielt af reglerne i1 faerdselsloven,
idet vejlovens §107 giver en begranset adgang til at opkreeve afgifter for
parkering pé offentlig vej.

Hovedparten af bestemmelserne om serlig raden over vejareal er eksem-
pler for ikke-feerdselsmaessig benyttelse af vejarealet, der preciserer, at
vejbestyrelsens tilladelse til sddan anvendelse er nedvendig. I medfer af
dispositionsretten til offentlige vejes arealer kan vejbestyrelsen betinge
sadanne tilladelser af afgifter, fx for tilladelse til montrer, automater, kio-
sker og fortovsrestauranter.

Private faellesveje er grundleeggende set privatejet areal, der er stillet til
radighed for ferdsel 1 medfer af servitutter. Ejeren af vejarealet har ra-
dighedsretten til dette i det omfang denne ret ikke tilsidesettes af de
feerdselsrettigheder, der ligger bagved vejens status som privat feellesve;.
Vejejeren kan dog ikke give tilladelse til serlig raden over vejarealet
uden vejmyndighedens samtykke og kan heller ikke pa egen hénd af-
spaerre vejen for uvedkommende trafik. Sdfremt de fornedne tilladelser
foreligger, har vejejeren eller vejejerne 1 kraft af ejendomsretten til vej-
arealet imidlertid mulighed for at kreeve afgifter for brug af dette, herun-
der ogsé afgifter af feerdselsmessig brug, der ikke er omfattet af de her-
skende ejendommes servitutrettigheder, fx parkering af uvedkommende
trafikanter.

45



6.6.3 Genstande pa
vejens areal

6.6.4 Opgravning
mv. af vejareal og
nar vejareal

6.6.5 Snesamling

6.6.6 Tilledning af
vand
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Uden vejbestyrelsens tilladelse ma vejarealet ikke anvendes til:

— varig eller midlertidig anbringelse af affald, materiel, materialer, los-
oregenstande, skure, skurvogne, boder, automater, skilte, hegn eller
lignende

— anbringelse af koretgjer med henblik pa salg eller udlejning uden forer

— anbringelse af koretgjer i forbindelse med reparation, pafyldning af
drivmidler, rengering eller lignende, nar dette sker som led i en er-
hvervsvirksomhed.

Biler som anbringes pa vejens areal i forbindelse med af- og pélasning af
varer til erhvervsvirksomheder, kraver ikke vejbestyrelsens tilladelse.
Dette er blot at betragte som en almindelig parkering.

Vejbestyrelsen skal, inden der gives tilladelse, forhandle med politiet.
For private fellesveje kraever anvendelse, som indvirker pa vejens hidti-
dige karakter eller pa ferdselsforholdene, ogsa samtykke fra vejejeren
eller vejejerne. Midlertidig benyttelse af vejarealet, fx til anbringelse af
materialer under byggeri, kraver siledes ikke tilladelse fra vejejeren.

Hvis ovennavnte genstande ikke fjernes efter pabud fra vejbestyrelsen,
kan denne fjerne det anbragte for ejerens regning. Er det anbragte til
ulempe eller til fare for feerdslen kan vejbestyrelsen eller politiet uden
forudgdende pdbud fjerne det anbragte for ejerens regning.

Der md ikke uden vejbestyrelsens samtykke foretages nogen forandring,
herunder opgravning eller fjernelse af befastelse, pa vejens areal.

Pé naboarealer til vejen ma der ikke udferes gravning, plegjning eller lig-
nende foranstaltninger s nar vejarealet, at dette eller vejudstyr beskadi-
ges.

Udgravning eller opfyldning nermere vejens areal end 3 m mé ikke udfe-
res uden vejbestyrelsens tilladelse. Udgravningens eller opfyldningens
skrdning mod vejen ma ikke vere stejlere end svarende til 2 gange hojde-
forskellen, for private faellesveje dog 1,5 gange hegjdeforskellen.

Den, som pa naboarealer til veje lader byggeri, udgravning eller opfyld-
ning iverksatte, skal treeffe de nedvendige foranstaltninger for at afveer-
ge fare eller ulempe for feerdslen, og for at sikre mod beskadigelse af
vejen og dens udstyr samt ledninger og kabler, som er anbragt i vejens
areal.

Pa arealer uden bebyggelse méa der i vintertiden, i en afstand pd op til 10
m fra vejskel mod offentlig vej, ikke veere anbragt genstande, som kan
foranledige snesamlinger pé vejarealet.

I henhold til Lov om offentlige veje mé der ikke udledes spildevand til
offentlige vejes areal. Eventuel tilledning af andet vand end spildevand
m4i kun ske efter vejbestyrelsens tilladelse.

Trods ovenstidende kan landvasensretten dog 1 henhold til vandlebsloven,
selv om vejbestyrelsen modsatter sig dette, give tilladelse til tilledning af
spildevand til et vejafvandingsanlag.



6.6.7 Genstande over
vejens areal

6.6.8 Beplantning

6.6.9 Tankanlaeg

Ny tilledning af spildevand, vand fra draen eller abne grofter til eksiste-
rende vejafvandingsanlaeg skal godkendes i henhold til Miljebeskyttel-
sesloven og/eller Vandlebsloven.

Omkring egvrige regler pa omradet henvises til cirkulereskrivelse nr. 153
af 22. juli 1976 om administration af vand fra veje.

Faste genstande, skilte eller lignende ma ikke uden vejbestyrelsens tilla-
delse anbringes sé de rager ind over vejens areal. Karnapper, dbne alta-
ner, udbuede vinduer og lignende bygningsdele, der er havet 2,8 m over
fortov, ma dog — uden vejbestyrelsens tilladelse — anbringes ud over for-
tove indtil 1 m fra kerebanekant eller cykelsti. Det samme galder porte,
dere, skodder og vinduer, der er indrettet til at 4bne udad, for sa vidt de-
res underkant holdes i en hgjde af mindst 2,2 m over fortov.

Juleudsmykning, herunder guirlander oph@ngt i vejbelysningsanleg, skal
ophanges mindst 5,2 meter over korebanen, og ma ikke ophanges, s
den er til gene for trafiksignalerne. Der ma derfor ikke benyttes kulorte
lamper, som kan forveksles med trafiksignalerne. Ejes master til vejbe-
lysning ikke af vejbestyrelsen, skal tilladelse hos elselskab eller anden
ejer indhentes.

Traeer og anden beplantning pa, over og i vejareal kan af vejbestyrelsen
kraves fjernet, nedskaret, opstammet eller studset. Det samme gaelder
treeer og anden beplantning ved offentlige vejes areal, nar vejens istand-
settelse eller hensynet til feerdslen gor det nedvendigt. Hvis vejbestyrel-
sens krav ikke efterkommes inden for en fastsat tidsfrist, kan vejbestyrel-
sen lade arbejdet udfere ved egen foranstaltning pa ejerens bekostning.

Nedskaring mv. som edelaegger beplantning pa privat ejendom, kan kun
gennemfores ved ekspropriation.

Vedrerende beplantning i oversigtsarealer se pkt. 6.4.2 og 6.4.3. Endvi-
dere henvises til hafte 5, pkt. 3.3.1.

Oprettelse eller udvidelse af tankanleg pa eller ved offentlig vej kraever
vejbestyrelsens tilladelse. Tilladelsen kan tidsbegranses. Tilladelsen
bortfalder, safremt indehaveren af tilladelsen opgiver virksomheden, eller
hvis tankanlegget ikke er oprettet og taget i brug inden 2 ar efter tilladel-
se er meddelt. Overdragelsen af tankanleeg ma ikke ske uden vejbestyrel-
sens godkendelse.

Vejbestyrelsen skal, inden der gives tilladelse, forhandle med politiet.
Vejbestyrelsens tilladelse omfatter kun godkendelse i henhold til vejlo-
ven, og fritager ikke anseggeren fra at sege godkendelse i henhold til an-
den relevant lovgivning fx planloven.

Ligger tankanlaegget mindre end 100 m — i bymeessig bebyggelse dog

kun 50 m — fra hovedlandeve;j eller landevej, skal der ogsé indhentes til-
ladelse fra dennes vejbestyrelse.
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6.6.10 Sporanleg

6.6.11 Andre
dispositioner

6.7 Jernbaner

6.7.1 Lovgivning

6.7.2 Generelt

Naér det skennes pékravet af vejtekniske eller feerdselsmessige grunde,
kan vejbestyrelsen, som betingelse for tilladelse til opretholdelse eller
udvidelse af tankanleg, stille krav med hensyn til n&ermere placering,
udformning, indretning og anvendelse af anlegget.

Der kan for tilladelsen desuden betinges, at den offentlige vej ombygges,
fx at der etableres heller eller kanalisering, og at udgifterne til ombyg-
ningen helt eller delvist aftholdes af tankanlaggets indehaver. Vejbesty-
relsen kan kreve selv at forestd ombygningen mod godtgerelse af udgif-
terne hertil.

Ved sporanleg forstas godsspor, mergelspor, teglvaerksspor, roespor mv.
pa eller over vej.

Vejbestyrelsen kan give tilladelse til anleeg og benyttelse af sporanleg.
Vejbestyrelsen skal, inden der gives tilladelse, forhandle med politiet.

Som anfert under pkt. 6.6.2 er foranstdende opregning af dispositioner
over vejarealet ikke udtemmende. Vejbestyrelsen (og vejmyndigheden)
kan ogsa modsette sig andre dispositioner, der ikke tjener offentligt for-
maél (ferdsel, vejarealet som adgangsareal, forsyningsledninger, politiske
tilkendegivelser), fx projicering af lysreklamer pa vejareal og privat an-
leegsvirksomhed, herunder bebyggelse over og under vejarealet.

Forholdet til jernbaner er beskrevet i Lov om offentlige veje, kapitel 7,
§§84-87.

Trafikministeren kan, efter indhentet erklering fra jernbanestyrelse og
vejbestyrelse, palegge vejbestyrelsen at anlegge eller udbygge viadukter
til sikring af faerdslen ved krydsninger mellem jernbane og offentlig ve;.
Udgiften afholdes af statskassen eventuelt med bidrag fra jernbanen.

En vejbestyrelses/vejmyndigheds forslag til nye eller @ndrede sikker-
hedsforanstaltninger ved kryds mellem jernbaner og veje skal forhandles
med vedkommende jernbanestyrelse samt politi. Forslag skal derefter
foreleegges til godkendelse af trafikministeren.

Trafikministeren kan, efter indhentet udtalelse fra vejbestyrelse/vejmyn-
dighed og jernbanestyrelse, palegge vejbestyrelsen/vejmyndigheden at
etablere nye eller forbedre eksisterende sikkerhedsforanstaltninger i
krydsninger mellem jernbane og ve;.

Trafikministeren kan tillade, at eksisterende sikkerhedsforanstaltninger
gores mindre omfattende, safremt trafikudviklingen 1 krydset gor dette
forsvarligt.

6.8 Forskellige bestemmelser

6.8.1 Lovgivning
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Afsnittet omhandler forskellige bestemmelser blandt andet vedrerende
skiltning pa og ved vejarealet, vejstej og vintervedligeholdelse og ren-
holdelse.



6.8.2 Private skilte
mv.

Skiltningen pa og ved vejen er reguleret i henhold til Ferdselsloven og
Lov om offentlige veje, kapitel 11 og 12, §102 og §§108-110, i henhold
til Lov om private fzllesveje, kapitel 8, §§46 og 49 samt Lov om natur-
beskyttelse kapitel 3, §21.

Vejnavne og husnumre reguleres 1 henhold til Lov om bygnings- og bo-
ligregistrering.

Der ma ikke uden vejbestyrelsens tilladelse opsettes skilte pa vejens are-
al. Se afsnit 6.6.3.

I henhold til Naturbeskyttelsesloven ma der i1 det &bne land ikke anbrin-
ges plakater, afbildninger, fritstdende skilte, lysreklamer og andre indret-
ninger i reklame- og propagandagjemed. Vejbestyrelsen kan derfor ikke
give tilladelse til privat skiltning pa vejens areal i det abne land.

Undtagelser fra reglen om skiltning i det abne land er:

— virksomhedsreklamer anbragt i umiddelbar nerhed af virksomhedens
bygninger/anleg

— mindre oplysningsskilte vedrerende erhvervsvirksomhed eller virk-
somhed, som s&lger landbrugsprodukter eller driver varelsesudle;j-
ning

— trafikpropaganda godkendt af Radet for Sterre Faerdselssikkerhed

— valgplakater (ved folketingsvalg, kommunalvalg, valg til andre offent-
lige rdd eller folkeafstemninger).

Virksomhedsreklamers sterrelse, form og farve kan udferes efter enske,
reklamerne ma blot ikke virke dominerende i landskabet eller vare synli-
ge over store afstande.

Mindre oplysningsskilte ma opsattes pd egen grund ved indkerslen til
ejendommen eller ved udmunding til lukket privat feellesve;.

I henhold til naturbeskyttelsesloven skal falgende krav til udformning og
opsatning af mindre oplysningsskilte folges:

— skal vaere rektangulere og ikke storre end 0,25 m2

— overkant skilt mé ikke vaere mere end 1 m over terren

— ma udelukkende oplyse om virksomhedens navn, adresse, art og pro-
duktion

— skal have ensfarvet afdempet bundfarve med hvid tekst

— ma ikke vare kunstigt belyste, reflekterende eller bevagelige.

Midlertidige skilte opsattes og udformes efter samme regler som mindre
oplysningsskilte. Midlertidig kan eksempelvis vere reklame for salg af
frugt, gronsager, &g osv.

Trafikpropaganda og valgplakater mé ikke opsattes langs motorveje eller
pa broer.
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6.8.3 Vejnavne

50

I byer eller bymassig bebyggelse mé der ikke opsattes reklamer eller
propagandaskilte, som virker synlige over lange afstande. Dette kan for
eksempel gelde for hegjtsiddende dominerende lysreklamer og skilte eller
hejtsiddende permanent fortgjede reklameballoner.

Eventuel tilladelse til permanent eller midlertidig skiltning ber folges af
retningslinier for udformning og opsatning af skiltet. Private skilte ma
ikke opsettes sammen med, pa eller op ad faerdselsudstyr, og ma ikke
veare til fare eller gene for trafikken.

Ifolge ferdselsloven kan politiet kreeve skilte, opslag, lysindretninger o.1.
fjernet, selvom de er opsat uden for vejens areal, men kan ses fra vejen
og kan virke vildledende eller vare til ulempe for feerdslen.

Fjernelse af ulovligt anbragte skilte kan ske efter folgende retningslinier:

— Skilte anbragt pa vejareal kan efter pabud fjernes af vejbestyrelsen evt.
med politiets hjelp, jfr. Lov om offentlige veje §102 stk. 1 og 2 og jft.
Lov om private fellesveje §49 stk. 3. Skilte opbevares af vejbestyrel-
sen til athentning inden 14 dage. Ejeren underrettes skriftligt herom.
Safremt skiltet er til ulempe for faerdslen kan det fjernes omgaende,
uden forudgéende pabud.

— Skilte opsat uden for vejareal kan begares fjernet af politiet 1 henhold
til feerdselslovens §99 eller af amtet i henhold til Lov om naturbeskyt-
telse §21.

Om skilte med husnumre og matrikelnumre se pkt. 6.8.4.

P& ejendomme (herunder bygninger) langs offentlig vej kan vejbestyrel-
sen anbringe:

— faerdsels- og vejvisningstavler

— vejnavneskilte

— lyssignaler og kabler hertil

— belysningslegemer og kabler hertil til belysning af vejen og/eller vej-
udstyr

— master, barduner og beretrade til brug for offentlige samfaerdselsmid-
ler og forsyningsanleg

— merker for nivellement og andre former for afmarkning.

Ejeren og eventuel bruger af ejendommen skal skriftligt underrettes 2
uger for vejbestyrelsen anbringer tavler mv. pa ejendommen. Ejeren er-
stattes enhver skade eller ulempe som forvoldes ved anbringelse, tilste-
devarelse eller vedligeholdelse af tavler mv., som er anbragt pa hans
ejendom. Erstatningssterrelse kan eventuelt fastsaettes af taksationsmyn-
digheden.

Tilladelse til vejvisning i vejkryds mellem veje under forskellige vejbe-
styrelser gives af vejbestyrelsen for den overordnede vej, efter samrad
med vejbestyrelserne for de gvrige veje i1 krydset.

Det er kommunalbestyrelsen som fastsatter vejes navne, for hovedlande-
veje og landeveje dog efter forhandling med vedkommende vejbestyrel-
se.



6.8.4 Husnumre

6.8.5 Vejstoj

6.9 Fortidsminder

6.9.1 Lovgivning

P& offentlige veje opsattes og vedligeholdes vejnavneskilte af vejbesty-
relsen. I kryds mellem veje under forskellige vejbestyrelser aftholdes ud-
gifterne af vejbestyrelsen for den vej, skiltningen vedrerer. Udgifter til
eventuelle felles standere fordeles mellem vejbestyrelserne.

Hvis kommunalbestyrelsen kraver opsatning af vejnavneskilte pa privat
feellesvej, atholdes udgifterne af kommunalbestyrelsen. Hvis det er
grundejere, som ensker navneskilte opsat, atholdes udgifterne af de
grundejere, som ensker skiltningen gennemfort. Hvis ops@tningen af
skiltene sker i forbindelse med anlags-, istandsattelses- og vedligehol-
delsesarbejder vil udgifterne uanset hvem, som har kravet skiltningen
udfert, kunne fordeles mellem samtlige grundejere.

Kommunalbestyrelsen kan bestemme, at ejere af ejendomme med adgang
til vejen skal foranstalte og bekoste skiltning med angivelse af husnum-
mer og matrikelnummer. Kommunalbestyrelsen fastsatter de enkelte
husnumre. For hovedlandeveje og landeveje kan husnumre dog kun fast-
sattes efter samtykke fra vedkommende vejbestyrelse.

Kommunalbestyrelsen kan fastsatte forskrifter om udformning og op-
setning af skilte med husnumre og matrikelnumre samt eventuelt om
belysning af husnummerskilte, for hovedlandeveje og landeveje dog kun
efter forhandling med vedkommende vejbestyrelse.

Naboer til vejen kan generes af stoj fra trafikken pa vejen samt stoj fra
vedligeholdsarbejder pd vejen.

Vejbestyrelsen har ret — men ikke pligt — til ved eksisterende veje at gen-
nemfore stgjdempende foranstaltninger, som sikrer vejens omgivelser
mod vejstgj.

Retspraksis viser dog, at vejbestyrelsen — i forbindelse med nyanlag af
storre veje — kan risikere, at matte udrede erstatning til grundejerne som
folge af ulemper pga. vejstoj.

I henhold til Lov om naturbeskyttelse kapitel 3, §20 skal offentlige anlaeg
(herunder ogsé veje og vejudstyr) i det abne land placeres og udformes,
sé der tages hensyn til landskabelige verdier og kulturhistoriske interes-
ser.

I ovennzvnte lovs kapitel 2, §§12, 13 og 18 er hensynet til fortidsminder
beskrevet.
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6.9.2 Generelt

6.9.3 Danefa
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Der ma generelt ikke foretages @ndring i tilstanden af fortidsminder.

Der mé generelt ikke foretages @ndring i tilstanden af arealet inden for
100 m fra fortidsminder.

Fortidsminder er bl.a. kors, milepale, vildtbanestene, ruiner, hgje, sten-
grave og dysser samt bro- og vejanleg, demninger, stenvolde, stenraek-
ker, anleg ved seer, der og moser men kan eksempelvis ogsé vere for-
tidsminder, som ikke er synlige i terrnet, sten og traeer hvortil der er
knyttet folketro, historisk overlevering eller kulturhistorisk tradition,
mindesmarker eller sten- og jorddiger.

Undtagelserne fra ovennavnte beskyttelsesregler er anfort 1 Bilag til lov
om naturbeskyttelse.

Danef= skal afleveres til Nationalmuseet.



7. LEDNINGSARBEJDER OG ANDRE ARBEJDER I OG OVER VEJE

7.1 Indledning

7.1.1 Normer og
regulativer

7.1.2 Ledningsejere

Ud over at vare til radighed for den kerende og gaende trafik, udger ve-
jen en transportkorridor for ledningsbundne transporter.

Forholdet til offentlige ledningsejere og telekommunikationsvirksomhe-
der (forsyningsselskaber og -virksomheder) styres af Lov om offentlige
veje §§101 og 106, Lov om private fellesveje §§50-52, samt relevant
ledningslovgivning.

Lov om private fellesveje §§50-52 omfatter alene veje i bymassige om-
rader eller omrader, der er bestemt til bymeessig bebyggelse, dvs. veje,
der er optaget pa kommunalbestyrelsens vejfortegnelse som sadanne.

Uden for disse omrader skal tilladelse soges hos vejejeren, eller via eks-
propriation.

Forholdet mellem ledningsejer og vejmyndighed/vejbestyrelse styres af
ovennavnte love og af "Standardregulativ for udferelse af ledningsarbej-
der 1 og over veje". Standardregulativet er udgivet af trafikministeriet, og
indgar som bilag til denne handbog.

Standardregulativet ber ikke fraviges til gene for ledningsejerne, men
vejmyndigheden/vejbestyrelsen kan udarbejde supplerende vilkar, der
fastleegger hvorledes standardregulativets bestemmelser skal falges.

Standardregulativet henviser til DS 475 "Norm for etablering af led-
ningsanlag i jord". Denne norm omfatter krav til projektering af et led-
ningsanlaeg, herunder hvorledes arbejdets kvalitet dokumenteres. Normen
definerer samtidig hvordan projektklasse, sikkerhedsklasse og kontrolni-
veau for ledningsanlaegget fastlegges.

Standardregulativet henviser tillige til "Udbuds- og anlagsforskrifter for
etablering af ledningsanlag i jord, Vejregeludvalget” som er vejmyndig-
hedens/vejbestyrelsens vejledning til bygherren om arbejdets udferelse.
Udbuds- og anlaegsforskriften ber i forbindelse med gravetilladelsen go-
res geldende som arbejdsgrundlag for bygherrens entreprenerer.

Bortset fra vejarbejder er ledningsarbejder den sterste gruppe arbejder,
der udferes i og over vejareal.

Ledningsarbejder udferes af:

— koncessionerede selskaber, der i vid udstrekning gennem sarlig lov-
givning har ret til at gennemfore deres arbejde ved ekspropriation

— andre ledningsejere

— private grundejere, der skal anlegge stikledninger og interne lednin-
ger.

Naér ledningsejere omtales i forbindelse med arbejder pa vejen, betegnes
de som bygherrer.
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7.1.3 Lednings-
arbejder

7.2 Geaesteprincippet
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Vejmyndigheden/vejbestyrelsen bor sikre, at ledningsejerne 1 faellesskab,
og under vejmyndighedens/vejbestyrelsens ledelse, planlaegger arets led-
ningsarbejder, s& lednings- og vejarbejder sa vidt muligt kan gennemfo-
res koordineret og med fzlles grave- og retableringsarbejder.

Ikke alle ledningsarbejder kan dog planlegges. Nye stikledninger og der-
til kreevede udvidelser af ledningsnettet vil ledningsejerne ofte — pa grund
af en pélagt forsyningspligt — vaere nedt til at udfere, ndr brugerne ensker
tilslutning.

Jt. standardregulativets §2. stk. 4 kan ledningsejere pdbegynde uopsatte-
lige reparationer af eksisterende anlag uden tilladelse fra vejmyndig-
heden/vejbestyrelsen, idet der dog sa vidt muligt ferst skal indhentes til-
ladelse ogsa til denne slags arbejder.

Dette kan opfattes séledes, at hvis vejmyndigheden/vejbestyrelsen har
dagnbetjent kontor eller telefon, md uopsettelige arbejder ikke igangset-
tes, for ledningsejeren via denne degnvagt har givet meddelelse om ar-
bejdets opstart hhv. segt en opgravningstilladelse.

Placering af ledninger i og over veje sker normalt pd grundlag af en aftale
mellem ledningsejer og vejbestyrelse, og uden krav om betaling for led-
ningernes tilstedevarelse. Dette indebarer pa den anden side, at ledning-
sejere forpligter sig til at flytte sine ledninger, sdfremt vejen skal omlaeg-
ges eller reguleres. Ordningen omtales som ”gaesteprincippet”.

En undtagelse fra dette gasteprincip er amtskommunale, kommunale og
felleskommunale ledninger i eller over hovedlandeveje. Udgifter til ar-
bejder pé disse ledninger, dog kun for arbejder som foretages af hensyn
til en regulering eller omlagning af vejen, atholdes af statskassen. Dette
geelder dog ikke, hvis tilladelsen til at placere ledningen i eller over vej-
arealet eller pé arealer, som er belagt med byggelinieservitut af hensyn til
sikring af en hovedlandevej, er givet pé betingelse af, at ledningsejeren
selv atholder udgifter til flytning af ledningen.

Geasteprincippet kan fraviges ved:

— overenskomst

— kendelse afsagt af en landvasenskommission eller ekspropriations-
kommission

— afgorelse truffet af en kommunalbestyrelse eller et amtsrad efter vand-
forsyningsloven.

Nye tilladelser til placering af amtskommunale, kommunale og falles-
kommunale ledninger i eller over hovedlandeveje, eller pé arealer med
byggelinieservitut gives sa vidt muligt kun efter gaesteprincippet.

Nér en ledningsflytning er pakrevet af andre grunde end egentlige vejar-
bejder, kan udgiften til flytning ikke kraeves refunderet af vejmyndighe-
den/vejbestyrelsen.

Spergsmaélet om afholdelse af udgiften til sddanne ledningsarbejder af-
klares mellem ledningsejeren og den, som paferer ham arbejdet/en udgift.



7.3 Administration

7.3.1 Gyldigheds-
omrade

7.3.2 Ansegningsfrist

7.3.3 Forhold til
offentligheden

Der kan ikke kreeves betaling for tilsyn med gravearbejder i forbindelse
med offentlige forsyningsselskabers og telekommunikationsvirksomhe-
ders ledninger, og for sddanne ledningers tilstedeverelse i1 vejarealet,
med mindre selskabet og virksomheden er indforstaet hermed.

Vejmyndigheden/vejbestyrelsen udarbejder sine egne retningslinier for
tildeling af gravetilladelser. Retningslinierne skal overholde bestemmel-
serne 1 Standardregulativet med tilherende tekniske bestemmelser (DS
475 og Udbuds- og anlaegsforskrifter for etablering af ledningsanleg 1
jord, jf. regulativets §13), men kan preecisere disse. Retningslinierne kan
vare interne, og relevant indhold skal da meddeles bygherren sammen
med gravetilladelsen, eller retningslinierne kan udgives som vejmyndig-
hedens/vejbestyrelsens standardvilkar, som bygherrer/ledningsejere kan
gores bekendt med ved en generel udsendelse samt 1 forbindelse med
ansggning om gravetilladelse.

Gravetilladelse fra vejmyndigheden/vejbestyrelsen er pakravet pd offent-
lige veje og private fellesveje, der administreres efter reglerne i privat-
vejslovens afsnit III. Tilladelse til opgravning 1 private fellesveje pa lan-
det (afsnit II-veje) er et mellemverende mellem ledningsejeren og den
private vejejer.

I almindelighed ber vejmyndigheden/vejbestyrelsen ikke nagte tilladelse
til placering af en ledning i eller over vej. Sdfremt der i denne forbindelse
opstar uenighed mellem vejmyndighed/vejbestyrelse og ledningsejer om
sporgsmadlet, kan sagen kreeves indbragt for trafikministeriet (og dermed
vedkommende ressortministerium).

Vejmyndigheden/vejbestyrelsen ber i sine standardvilkar fastlegge led-
ningsejernes pligt til at koordinere nyanlag og planlagte ledningsrenove-
ringer, dels med andre ledningsejere, dels med vejbestyrelsen med hen-
syn til dennes egne belegningsarbejder. Vejmyndigheden/vejbestyrelsen
ber std som koordinator for denne planlegning.

Vejmyndigheden/vejbestyrelsen ber fastlegge en mindste ansggnings-
frist for nyanlaeg og renovering med henblik péd anvisning af alternative
tracéer samt med henblik pa information af offentligheden. Endvidere
ber det tilstraebes, at lednings- og vejarbejder kan gennemfores koordine-
ret, sd der udferes fzlles grave- og retableringsarbejder.

Vejmyndigheden/vejbestyrelsen skal ved godkendelse af ansggningen
sikre sig, at savel trafikken som naboer og offentligheden i ovrigt, sikres
rimelige og reelle forhold.

Vejmyndigheden/vejbestyrelsen kan have udarbejdet retningslinier:

— for trafikregulering og omkersler

— for orientering af naboer ved breve og omdelte meddelelser

— for orientering af offentligheden ved annoncer og informationsskilt-
ning.
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7.3.4 Forhold til
bygherren

7.4 Tekniske krav

7.4.1 Placering i
vejens areal

7.4.2 Trafikken og
vejens drift
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Iht. lov om offentlige veje og standardregulativet er det bygherrens pligt
at sikre, at vejen retableres sa den som udgangspunkt er i samme stand
som umiddelbart for arbejdet.

Vejmyndigheden/vejbestyrelsen ber sikre sig dette opfyldt, dels ved 1
nedvendigt omfang at gennemfore et vejsyn, dels ved at kreve, at vejreg-
ler for etablering af ledningsanlaeg i jord er grundlag for arbejdet, og at
de 1 henhold hertil kraevede kontroller gennemfores.

Vejmyndigheden/vejbestyrelsen ber ligeledes sikre sig, at bygherren har
et velfungerende kvalitetsstyringssystem, som omfatter anlegsarbejder,
alternativt at bygherren fortlgbende lader kontroldokumentationen frem-
sende til vejmyndigheden/vejbestyrelsen.

Vejmyndigheden/vejbestyrelsen ber vere tilbageholdende med at benytte
muligheden fra standardregulativets §9 til at kraeve selv at udfere vejar-
bejder 1 forbindelse med ledningsarbejder. Safremt der skennes at vaere
behov herfor, skal vejmyndigheden/vejbestyrelsen sikre sig, at behovet er
trafikalt eller samfundsekonomisk velbegrundet.

Vejmyndigheden/vejbestyrelsen skal sikre, at bygherrer ikke beskadiger
fortidsminder i og ved vejen. Dette kan ske ved at kraeve at AB92 §16
indgér 1 graveentreprengrers arbejdsgrundlag.

Vejmyndigheden/vejbestyrelsen skal stille de nedvendige tekniske krav
for at sikre, at bygherrens arbejde tager nedvendigt hensyn til:

— trafikanternes sikkerhed og fremkommelighed
— plads til andre ledninger i vejen

— vejens drift

— sikring af vejens konstruktioner

— sikring af vejens naboer og milje.

Ledninger skal placeres i vejens areal, sé der tages hensyn til nuvarende
og kommende ledninger. S& vidt muligt placeres langsgaende ledninger
som vist pa tvarsnitstegningerne i bilag 2.

Faste genstande i forbindelse med nye ledningsanlag (eksempelvis ma-
ster), skal placeres uden for sikkerhedszonen, jf. vejreglernes bind 1 og 2.
Master for hgjspaendingsanleg ber anbringes helt udenfor vejarealet.

Afstand til andre ledninger skal folge DS 475.

Ved ledningsplacering skal der tages hensyn til trafikkens behov, savel
under anlaeg som ved drift.

Hvor langsgiende ledninger placeres i karebane, skal det sa vidt muligt
sikres, at anlaegs- og reparationsarbejder kan foretages uden at trafikken
skal afbrydes. Ventilbrende, rensebrende og andre anlag, der tilses under
drift, placeres sa vidt muligt uden for kerebanen.

Forsyningsledninger kan i trafikveje kraeves etableret langs begge vejsi-



7.4.3 Vejens
konstruktioner

der.

Tvargéende ledninger i jord skal sa vidt muligt feres vinkelret pa vejen
og vere placeret i1 foringsrer, kabelblokke eller lignende. Som feringsror
skal anvendes ikke korroderende rer, der kan tale trafik- og jordbelast-
ning.

Ved krydsning med trykledninger skal foringsror vaere udfort med tette
samlinger. Foringsrer for trykbarende ledninger skal have et frit tver-
snit, sterre end eller lig med den trykbarende lednings tvarsnit.

Ledningsanlaeg skal sd vidt muligt feres uden om broer og tunneller.

Hvor ledningsanlaeg krydser under veje kan den anbefalede krydsnings-
metode (gennemboring/gennempresning eller gravning) vaelges ud fra
folgende overordnede retningslinier:

For gennemboring/gennempresning taler:
— mere end 2000 ADT p4 2-sporet vej

— god belegning

— store demninger.

For gennemgravning taler:

— fa trafikale gener

— udlevet vejbelegning

— vasentlige samfundsekonomiske besparelser.

Der ber ikke tillades gennemboring, hvor langsgdende og andre lednin-
gers placering ikke er kendt 1 krydsningspunktet.

Krydsninger ved gennempresning/jordfortraengning (hvor overskydende

jordmangder ikke fjernes) ber ikke udferes med en yderdiameter
>95 mm.
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Bilag 1 Vintertjeneste
BILAG

Servicemal for vintertjeneste pa kerebaner:

VEJTYPE SERVICEMAL TILSTRABT MAKSIMAL
VARIGHED FOR
VEJTILSTAND UNDER DE
ANGIVNE SERVICEMAL
Motorveje Tilstreebes holdt farbare uden | Ved glatfore uden sne:
vaesentlige gener pa alle tider | — rimfrost 0 timer
Motortrafikveje | af degnet. — is 0 timer
(i forbindelse — isslag 2 timer
med motorveje) | Snerydning iverksattes ved
drivedannelse eller 3-5 cm Efter snefald:
Europaveje jevnt lag. — snesjap 2-3 timer
. — los sne 2-3 timer
Vejtilstande: — fastkort sne 0 timer
- t‘{r Efter fygning:
— vad — snedriver 3 timer
— sparret 0 timer
Trafikveje Tilstraebes holdt farbare uden | Ved glatfore uden sne:
med hgjt ser- vaesentlige gener pa alle tider | — rimfrost 1 time
viceniveau af dagnet. — s 1 time
— isslag 3 timer
Snerydning iverksattes ved
drivedannelse eller 3-5 cm Efter snefald:
jevnt lag. — snesjap 3-4 timer
. — los sne 3-4 timer
Vejtilstande: — fastkert sne 0 timer
- t‘{r Efter fygning:
- vad — snedriver 4 timer
— spearret 0 timer
Trafikveje Tilstreebes holdt farbare uden | Ved glatfore uden sne:
med middel vaesentlige gener pé alle tider | — rimfrost 2 timer
serviceniveau af degnet. — is 2 timer
— isslag 4 timer
Snerydning ivaerksattes ved
drivedannelse eller 5-8 cm Efter snefald:
jeevnt lag. — snesjap 6 timer
o — los sne 6 timer
Vejtilstande: — fast sne uden grus 6 timer
- t‘{r Efter fygning:
- vad — snedriver 6 timer
— gruset — sperret om natten
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Bilag 1 Vintertjeneste

VEJTYPE

SERVICEMAL

TILSTRABT MAKSIMAL
VARIGHED FOR
VEJTILSTAND UNDER DE
ANGIVNE SERVICEMAL

Trafikveje
med lavt ser-
viceniveau

For veje med kollektiv trafik

o.a. jf. pkt. 3.1.1.

— Som for trafikveje med
middel serviceniveau

For veje der ikke behgver at

blive holdt ébne om natten

— Som for lokalveje til fler-
brugeromrader

— Som for trafikveje med middel
serviceniveau

— Som for lokalveje til flerbruger-
omrader

Lokalveje til
flerbruger om-
rader

Hvor der undta-

Tilstreebes holdt farbare i
dagtimerne, ogsa pa lerdage,
son- og helligdage.

Snerydning iverksattes ved
drivedannelse eller 8-10 cm

Ved glatfore uden sne i dagtimerne:

— rimfrost 2 timer
— 18 2 timer
— isslag 4 timer

Efter snefald i dagtimerne:

tillader det.

gelsesvis kerer | jevnt lag. — snesjap 6 timer
kollektiv trafik — los sne 6 timer
pa lokalveje, Vejtilstande: — fast sne uden grus 6 timer
fastsettes ser-

vicemalet som — tor Efter fygning:

for trafikveje - vad — snedriver 6 timer i dagtimerne
med middel — gruset — sparret om natten
serviceniveau

Lokalveje til Sneryddes og gruses kun

enkeltbruger undtagelsesvis, og kun i det

omrader omfang de gvrige opgaver
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Bilag 1 Vintertjeneste

Servicemal for vintertjeneste pa stier:

SERVICEMAL TILSTRZABT MAKSIMAL
VARIGHED FOR
VEJTILSTAND UNDER DE
ANGIVNE SERVICEMAL
Primzre stier Tilstraebes holdt farbare uden | Ved glatfore uden sne:
vaesentlige gener pa alle — rimfrost 1 time
Primare bus- tider af degnet. — s 1 time
stoppesteder — isslag 3 timer
Snerydningen ivaerksettes
Serlige ad- ved drivedannelse eller 2-5 Efter snefald:
gangsveje for cm jevnt lag. — snesjap 3-4 timer
Falck, Brandvze- — los sne 3-4 timer
sen og politi Vejtilstande: _ fast sne 0 timer
- t‘{r Efter fygning:
- vad — snedriver 4 timer
— gruset — sparret 0 timer
Ovrige stier Tilstraebes holdt farbare uden | Ved glatfore uden sne:
herunder sko- vaesentlige gener i dagti- — rimfrost 2 timer
lestier og gdga- | merne. — s 2 timer
der — isslag 3 timer
Snerydning ivaerksattes ved
Fortove drivedannelse eller 2-5 cm Efter snefald:
Jevnt lag. — snesjap 3-4 timer
@vrige busstop- — los sne 3-4 timer
pesteder Vejtilstande: _ fast sne 0 timer
- t‘{r Efter fygning:
- vad — snedriver 4 timer i dagtimerne
— gruset — sparret om natten
Stier og fortove | Tilstraebes holdt farbare i Ved glatfore uden sne:
til flerbruger dagtimerne. — rimfrost 2 timer
omrader — s 2 timer
Snerydning iveerksettes ved | — jsslag 3 timer
drivedannelse eller 5-8 cm
Jevnt lag. Efter snefald:
— snesjap 6 timer
Vejtilstande: — los sne 6 timer
— fast sne uden grus 6 timer
— tor
— vad Efter fygning:
— gruset — snedriver 6 timer i dagtimerne
— Ssperret om natten
Stier og fortove | Sneryddes og gruses kun
til enkeltbruger | undtagelsesvis, og kun i det
omfang de gvrige opgaver
tillader det.
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Bilag 2 Ledningers placering

Vejledning for ledningers placering i — og krydsning af — veje

Principiel placering af langsgéende ledninger mv. i det dbne land.

Geldende for veje med yderrabat.
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Nedgangsbrende (for aflebsledninger m.m.) ber, hvor det er muligt, ikke
placeres i kerebanearealet. Fellesantenne, tele og andre svagstromsanlaeg
samt eventuelle lavspandingsanleg ber, 1 det omfang det er muligt, pla-
ceres i "vejalen".

Rakkefolgen 1 placeringen ber vere som vist pa skitsen.
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Bilag 2 Ledningers placering

Principiel placering af langsgidende ledninger mv. i bymassig bebyggel-
se.

Galdende for veje med fortov, cykelsti og kerebane.
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Nedgangsbrende (for aflgbsledninger m.m.) ber, hvor det er muligt, ikke
placeres i kerebanearealet.

Reakkefolgen i placeringen ber vaere som vist pa skitsen.

Principiel placering af langsgidende ledninger mv. i bymassig bebyggel-
se.

Galdende for veje med fortov og kerebane.
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Nedgangsbrende (for aflebsledninger m.m.) ber, hvor det er muligt, ikke
placeres i kerebanearealet.

Reakkefolgen i placeringen ber vaere som vist pé skitsen.
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Bilag 3 Standardregulativ

Standardregulativ for udferelse af ledningsarbejder og andre arbejder i og over veje

Trafikministeriet. Februar 1995.

65



Standardregulativ for udfgrelse af ledningsarbejder

Standardregulativ for udferelse af ledningsarbejder
og andre arbejder i og over veje

Trafikministeriet Februar1995
FORORD

I brev af 10. juli 1990 opfordrede Kommunernes Landsforening Trafikministeriet til at nedsatte en arbejdsgruppe med
henblik pa at udarbejde et standardregulativ for opgravninger i veje samt en tilherende vejledning. Trafikministeriet
tog imod opfordringen og nedsatte en arbejdsgruppe med representanter for Trafikministeriet, Amtsradsforeningen,
Kommunernes Landsforening, Kebenhavns og Frederiksberg Kommuner, Kommunalteknisk Chefforening samt
FULS (Feallesudvalget vedrerende ledningssamarbejde). Resultatet af arbejdsgruppens virksomhed er naervarende re-
gulativ. Et forste udkast til regulativ har veret udsendst til samtlige kommuner for kommentarer, og de indkomne syns-
punkter er i meget vid udstreekning indarbejdet i regulativet og kornmentarerne til dette.

Baggrunden for regulativet er for det forste et enske om at standardisere de betingelser, som vejbestyrel-
ser/vejmyndigheder stiller i forbindelse med tilladelse til at rdde over vejareal. Mange af de bygherrer, som udnytter
vejarealer til placering af anlaeg, er regionale selskaber, for hvem ensartede retningslinier for tilladelse til at rade over
vejarealet vil betyde en vaesentlig regelforenkling.

For det andet lider en hel del af de eksisterende lokale opgravningsregulativer af alvorlige mangler. De er ofte unedigt
detaljerede, undertiden i klar modstrid med geeldende lovgivning eller uklare i deres indhold og raekkevidde.

Det foreliggende regulativ er baseret pa geeldende lovgivning, forst og fremmest bestemmelserne i vejlovgivningen.
Det er endvidere bygget pa den almindeligt anerkendte forvaltningsretlige grundsatning, at en myndighed er berettiget
til at stille sagligt begrundede vilkér i forbindelse med tilladelser, der meddeles med hjemmel i geeldende lov.

Sigtet med det nu foreliggende standardregulativ er at skabe retningslinier, der er acceptable for savel vejbestyrelser
og vejmyndigheder som bygherrer med et legitimt behov for at udnytte vejareal til det formal, de har til opgave at va-
retage.

Hertil kommer et enske om at skabe simple regler og at pracisere disses raekkevidde i supplerende kommentarer. En-
delig er regulativet renset for bestemmelser, der naturligt henherer under udbudsbetingelser og andre tekniske for-
skrifter.

Et spergsmal, som har givet anledning til diskussion i de senere &r, er spergsmalet om, i hvilket omfang vejbestyrel-
se/vejmyndighed har hjemmel til at opkreeve gebyrer af bygherren. Dette spergsmél er afgjort ved en dom, afsagt den
10. maj 1993 af Vestre Landsret. Retten slog fast, at der ikke er hjemmel i vejlovgivningen til at opkraeve gebyr for
vejvasnets tilsynsarbejder for, under og efter gravearbejdet.

Regulativet anvender udtrykket "vejmyndighederne". Dette dekker savel over begrebet "vejbestyrelse", sdledes som
dette er defineret i lov om offentlige veje § 2, som over begrebet "vejmyndighed", sdledes som dette er defineret i pri-
vatvejslovens § 6.

Bag ved de modsatningsforhold, der undertiden har veeret mellem vejmyndigheder og bygherrer, specielt ledningseje-

re, gemmer der sig et reelt problem, nemlig spergsmalet om, hvorledes vejvasnet sikrer sine veje mod unedvendig
overlast i forbindelse med opgravninger m.v. Denne side af sagen er af teknisk/ekonomisk art. Dette problem ber lo-
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ses ved tekniske forskrifter om emnet. I overensstemmelse hermed udsendes der samtidig med narvarende regulativ
folgende yderligere materiale:

e DS norm for etablering af ledningsanlaeg i jord.
o Vejregler for udbuds- og anlaegsforskrifter for etablering af ledningsanleeg i jord.

Herudover har forlaget Kommuneinformation i 1992 udsendt brochuren "Rigtig retablering", der populariserer disse
forskrifter over for det mandskab, der udferer arbejdet i marken.

Gyldighedsomrade
§ 1. Regulativet finder anvendelse pa arbejder i og over offentlige veje/stier og private feellesveje/faellesstier, néar disse
arbejder udferes af andre bygherrer end vejmyndigheden selv. Regulativet geelder dog kun for private feellesveje, hvis
vejene ligger 1 omrader, der er omfattet af privatvejslovens afsnit III (bymaessige omrader eller omrader, der er be-
stemt til bymeessig bebyggelse).

Kommentarer:

Bortset fra vejarbejder er ledningsarbejder den storste gruppe arbejder, der udfores i og over vejareal. For de fleste
af denne type arbejder geelder, at de udfores af instanser med ret til om fornodent at gennemfore deres arbejder ved
ekspropriation. Disse instanser har dermed en scerlig status, der i sig selv scetter greenser for de krav, som en vejmyn-
dighed kan stille som betingelse for at tillade radighed over vejareal. Regulativets bestemmelser er imidlertid ogsd
anvendelige, ndr andre bygherrer onsker at rdde over vejarealet til egne formdl.

For private veje og private feellesveje i landomrdder geelder de almindelige ejendomsretlige regler. Bygherrer, der
ansker at rdde over sddanne vejes arealer til scerlige formdl, kan kun gennemfore dette efter aftale med vejejeren eller
ved ekspropriation efter ledningslovgivningen m.v.

Tilladelse til udfagrelse af arbejder

Indhentning af tilladelse fra vejmyndighed.

§ 2. Forinden et arbejde agtes udfert i eller over vejareal, skal bygherren indhente tilladelse fra vejmyndigheden. For
skriftlig tilladelse fra teknisk forvaltning foreligger, ma intet arbejde foretages i vejarealet. Ansggning om tilladelse
skal ske skriftligt, eventuelt pé serlig blanket, der vedlagt de nedvendige planer og beskrivelser, herunder navnet pa
entreprengren og bygherrens ansvarlige leder af arbejdet, indsendes til vejmyndigheden senest 8 dage, forend arbejdet
patenkes pdbegyndt. For sterre arbejder ber fristen aftales med vejmyndigheden.

Stk. 2: Vejmyndigheden/bygherren kan forlange, at der aftholdes vejsyn eller foretages registrering af vejarealets til-
stand, inden arbejdet pdbegyndes.

Stk. 3: Reparation af luftledning kan udferes uden tilladelse fra vejmyndigheden, nér der ikke foretages indgreb i veja-
realet, og arbejdet ikke giver anledning til gener for trafikken.

Stk. 4: Uopsattelige reparationer af eksisterende anleg kan pabegyndes, idet der dog forinden s& vidt muligt indhentes
tilladelse fra vejmyndigheden. Politiet skal orienteres om arbejdet, safremt dette giver anledning til vaesentlige trafi-
kale gener. Skriftlig ansegning skal snarest derefter indsendes.

Stk. 5: Bygherren skal senest 24 timer for arbejdets pdbegyndelse underrette vejmyndigheden om tidspunktet for ar-
bejdets pabegyndelse, navnet pa den daglige leder af arbejdet og eventuelt navnet pa den kontaktperson, som kommu-
nen kan henvende sig til uden for normal arbejdstid.
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Kommentarer:
Forslag til blanket, som vejmyndigheden kan krceve anvendt i forbindelse med ansogning om tilladelse til at udfore
arbejder i og over veje, er udarbejdet af arbejdsgruppen og indsat som bilag til regulativet.

Ved mindre arbejder er minimumsfristen efter regulativet 8 dage. | visse kommuner har fristen for denne type arbej-
der veeret 3 dage. Der er selvsagt ikke noget i vejen for, at denne frist aftales bibeholdt. Er der behov for orientering
af offentligheden om arbejdet, bar fristen tage hensyn hertil. Det kan herved erindres, at lokale blade i reglen kun ud-
kommer en gang om ugen. Ved nyanlaeg og renovering af ledninger kan det veere praktisk at aftale en frist p4 mindst
3 uger, farend arbejdet forudseettes ivaerksat.

Det principielle synspunkt, der ligger bag ved de tekniske bestemmelser om opgravning og retablering af vejareal, er
princippet om, at vejen som udgangspunkt skal retableres i samme stand som umiddelbart forud for arbejdet. Dette er
baggrunden for, at savel bygherre som vejmyndighed kan krceve afholdt et vejsyn med deltagelse af begge parter. Un-
der dette vejsyn kan parterne fd registreret forholdene som de er, ndar gravearbejdet pabegyndes. Sadanne vejsyn vil
typisk veere aktuelle ved storre gravearbejder i vejarealet. Alternativt kan parterne ved fotografier eller videooptagel-
ser selv sikre sig bevis for vejens tilstand forud for gravearbejdet.

Opbevaring af tilladelsen.

§ 3. Tilladelsen skal under hele arbejdsperioden forefindes pa arbejdsstedet og pé forlangende forevises for vejmyn-
dighedens og politiets personale.

Eventuelt bortfald af tilladelsen.

§ 4. Safremt tilladelsen ikke er udnyttet inden for et ar eller inden for den frist, der er fastsat i tilladelsen, betragtes den
som bortfaldet.

Stk. 2: En tilladelse kan tilbagekaldes, sdfremt bygherren bar tilsidesat vilkar for tilladelsen eller pabud og anvisninger
i medfer af denne.

Kommentarer:
Bestemmelsen angiver, at tilladelser kan tilbagekaldes, safremt bygherren tilsidesaetter vilkar, pabud og anvisninger i
medfer af tilladelsen. Det falger af sig selv, at ikke enhver tilsidesaettelse af vilkar m.v. kan begrunde bortfald af tilla-
delsen. Almindelige forvaltningsretlige regler tilsiger, at en eventuel tilbagekaldelse af tilladelsen skal have den for-
nadne saglige begrundelse.

Feerdigmelding af arbejdet.
§ 5. Snarest muligt efter arbejdets udferelse skal arbejdet feerdigmeldes til vejmyndigheden.

Kommentarer:
Faerdigmelding bar ske i umiddelbar tilknytning til arbejdets afslutning og i hvert fald senest 2 dage efter. Dette skyl-
des bl.a. hensyn til orientering af offentligheden (lydavis, lokalavis) om arbejdets afslutning.

Afmeaerkning og trafikregulering i forbindelse med arbejde

Afmaerkning og trafikregulering.
§ 6. Afmeerkning af arbejder skal ske i henhold til vejregler for afmerkning af vejarbejder. I tilfelde, hvor der ikke er
mulighed for at anvende skitserne fra vejreglen, skal afmerkningsplan fremsendes med ansegningen.
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Stk. 2: Bygherren er ansvarlig for, at arbejdet til enhver tid er forsvarligt afmarket. Sdfremt afmarkningen ikke er i
overensstemmelse med det pabudte/aftalte, kan vejmyndigheden eller politiet forlange arbejdet standset eller foranle-
dige afmarkningen bragt i orden for bygherrens regning.

Stk. 3: Vejmyndigheden kan af hensyn til trafikafviklingen kraeve arbejdet udfert pa bestemte tider af degnet, pa be-
stemte tider af aret eller inden for en bestemt frist.

Stk. 4: Vejmyndigheden kan forlange, at bygherren foranlediger fornegden orientering af offentligheden, forinden ar-
bejdet iveerksaettes.

Kommentarer:

Bestemmelsen er udtryk for vejmyndighedens ret til at varetage feerdslens interesser, herunder at begreense arbejdets
genevirkninger for trafikken og varetage andre berettigede hensyn, herunder hensynet til de ovrige brugere af vejare-
alet, beboere og forretningsdrivende. Specielt ved storre anlegsarbejder kan genevirkningerne veere betydelige. Der-
for bor vejmyndigheden foranledige orientering af offentligheden ved sdadanne arbejder. I praksis sker det som regel
ved bygherrens foranstaltning for dennes regning.

Af de ovenncevnte grunde kan vejmyndigheden kreeve, at arbejdet udfores pa bestemte tider af dognet, f.eks. uden for
myldretiden eller udenfor normal arbejdstid, pd bestemte tider dret, f.eks. af hensyn til scesonbestemt handel i strog-
gader, eller inden for en bestemt frist. Der bor herved ske en rimelig afvejning af fordelene ved fristerne og de om-
kostninger, som bygherren pdfores ved kravet.

Sikkerhedsstillelse

Sikkerhedsstillelse.

§ 7. Vejmyndigheden kan, inden arbejdet udferes, forlange, at bygherren skal yde sikkerhedsstillelse for opfyldelse af
sine forpligtelser i forhold til vejmyndigheden. Denne bestemmelse geelder dog ikke i forholdet til statsvirksomheder,
koncessionerede selskaber o.lign. eller kommunale og felleskommunale selskaber.

Kommentarer:

Bestemmelsen angiver, at vejmyndigheden ikke bor krceve sikkerhedsstillelse for opfyldelse af bygherrens forpligtelser
i henhold til en gravetilladelse, sdafremt bygherren er en statsvirksomhed eller en anden juridisk person, hvis beta-
lingsevne ikke kan omtvistes. I den normale situation vil kravet om sikkerhedsstillelse veere overflodigt, og i situatio-
ner, hvor der mdtte opstd uenighed mellem vejmyndigheden og bygherren om betalingskrav, bor dette loses efter
dansk rets almindelige regler.

Hvor sikkerhedsstillelse er aktuel, kan denne ske som bank- eller sparekassegaranti, kautionsforsikring eller pd anden
mdde. Afhjcelpningsforpligtelsen er ikke begreenset til den stillede sikkerhed.

Forholdet fil andre myndigheder

Forholdet til andre bygherrer (ledningsejere m. v.).
§ 8. Det pahviler bygherren at skaffe sig forneden underretning om eksisterende anleg af enhver art, som ligger i og
over vejarealet. Bygherren skal ligeledes efter anmodning fra andre bygherrer, der ensker at disponere over vejarealet,
lokalisere sit anlaeg i vejen. Safremt bygherren ikke er i stand til labende at give sddanne oplysninger om anlaggets
placering, kan vejmyndigheden kraeve, at bygherren lader anleegget registrere hos en anden bygherre, der rdder over
den fornedne organisation.
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Stk. 2: MV-blokke, skelpzle, fikspunkter og andre taste mélepunkter, der er anbragt i vejen, ma ikke flyttes eller be-
skadiges. Safremt der under arbejdet kan opsté fare herfor, ma bygherren henvende sig til vejmyndigheden. Eventuel
retablering vil kunne forestas af vejmyndigheden pa bygherrens bekostning.

Kommentarer:

Bestemmelsen handler om det indbyrdes forhold mellem flere bygherrer, normalt ledningsejere. Uenighed mellem dis-
se om sikring/flytning af eksisterende anlaeg er af privatretlig karakter og henhorer under domstolene. Vejmyndighe-
den ma dog udfra nodretsmeessige betragtninger kunne sikre, at en eventuel konflikt ikke far konsekvenser for arbej-
dets feerdiggorelse og dermed for trafikafviklingen.

Sdfremt arbejdets udforelse giver anledning til flytninger og cendringer eller medforer risiko for beskadigelser af eller
gener for andre anleg, md bygherren selv treeffe aftale med de pdageeldende anleegsejere. Flytninger skal naturligvis
godkendes af vejmyndigheden, jf. lov om offentlige veje § 106 og privatvejslovens § 52. Nar der foreligger aftale mel-
lem vejmyndigheden og Kort- og Matrikelstyrelsen, benyttes aftalens procedure for beskyttelse af planfikspunkter.

Specielt hvad angdr ledninger, hvor beskadigelse og overgravning kan medfore fare for omgivelserne, f.eks. gasled-
ninger, vandledninger, steerkstromsledninger, dreen- og afvandingsledninger, skal bygherren bedst muligt treeffe for-
anstaltninger til at begreense risikoen og snarest rette henvendelse til vejmyndigheden samt den pdgceldende lednings-
ejer.

Retablering af vejareal

Retablering af vejareal
§ 9. Vejmyndigheden kan kraeve selv at udfere vejarbejder i forbindelse med ledningsarbejder,

1. hvor der er behov for at koordinere ledningsarbejdet med andre arbejder pa vejarealet,
2. nar ledningsejere ikke overholder vilkar stillet i forbindelse med en tilladelse, eller
3. nar hensyn af tilsvarende vaegt ger sig geeldende.

Arbejderne udferes i disse tilfalde af vejmyndighederne pé bygherrens bekostning.

Stk. 2: Vejmyndigheden kan forlange, at midlertidig eller endelig retablering af vejareal skal godkendes af vejmyn-
digheden, forinden arealet frigives til trafik.

Stk. 3: Er der mangler ved retableringsarbejdet, som ikke afhjalpes inden for en passende tidsfrist, kan vejmyndighe-
den selv lade manglerne afthjelpe pa bygherrens bekostning.

Stk. 4: Eventuelle setninger m.v. i vejarealet inden for 2 ar efter det tidspunkt, hvor parterne er enige om, at retable-
ringen er korrekt udfort, skal udbedres og bekostes af bygherren.

Kommentarer:

Retablering af opgravet vejareal vil normalt ske ved bygherrens foranstaltning, jf. vejlovens § 106, stk. 3. Det er ikke
rationelt at anvende flere entreprenaorer til samme arbejde, og det vil normalt betyde en fordyrelse og besveerliggorel-
se af arbejdet. Med de ny tekniske forskrifter og med den indsats, der nu gores for at sikre deres praktiske gennemfo-
relse, skal der foreligge de i ncevnte bestemmelse omtalte omsteendigheder, for vejmyndigheden kan krceve selv at re-
tablere vejarealet.

Det folger af sig selv, at bruttoprisen pd det arbejde, en vejmyndighed udforer, ikke bor afvige veesentligt fra priserne
pd tilsvarende arbejde, udfort af en privat entreprenor.
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Der bar sa vidt muligt veere sammenfald mellem tids/frister for retableringen, som er fastsat i henhold til § 9, stk. 3,
og de afhjaelpningsfrister, der er angivet i "Almindelige betingelser for arbejder og leverancer i bygge- og anlaegsvirk-
somhed".

Fjernelse af overfladige anlaeg.

§ 10. Vejmyndigheden kan til enhver tid kreeve, at gamle anlaeg, der overfladiggeres ved bygherrens opgravningsar-
bejder, fjernes uden udgift for vejmyndigheden, hvor de er til gene for fremtidige anleegsarbejder eller indebeaerer risi-
ko for fremtidige saetninger i vejarealet.

Kommentarer:
Vejmyndigheden kan kraeve, at gamle anlaeg, der overflodiggares i forbindelse med bygherrens virksomhed i vejare-
alet, fjernes uden udgift for vejmyndigheden, hvor de er til gene for fremtidige anleegsarbejder eller indebeerer risiko
for fremtidige seetninger i vejarealet. Der teenkes her pa anleeg, der er etableret af den pageeldende bygherre, typisk
en ledningsejer. | almindelighed bar bygherren pa eget initiativ fierne sadanne anlaeg, ndr omkostningerne hermed er
ubetydelige. Omvendt bgr en vejmyndighed veere tilbageholdende med at kraeve, foreeldede anlaeg fiernet, safremt
der er veesentlige omkostninger forbundet med denne fjernelse. Selv om der er forbundet sadanne omkostninger
herved, kan vejmyndigheden dog efter regulativet stille krav om at fa anleeggene fjernet i visse tilfeelde. Det geelder,
hvor anlaeggene er til gene for fremtidige anleegsarbejder eller frembyder fare for fremtidige saetninger i vejarealet,
altsa tilfeelde, hvor der er en konkret og neerliggende fare for, at vejvaesnet far pafart betydelige udgifter.

Senere flytning af ledningsanleeg.

§ 11. Vejmyndigheden kan kraeve ledningsanleaeg flyttet efter reglerne i lov om offentlige veje §§ 20 og 106 og privat-
vejslovens § 52.

Kommentarer:
Bestemmelserne i vejlovens §§ 20 og 106 er nsermere kommenteret i Trafikministeriets cirkulsere af 6. december
1985 om lov om offentlige veje, jf. pkt. 55.

Udgifter og ansvar.
§ 12. Alle udgifter i anledning af arbejdets gennemforelse og anlaeggets senere vedligeholdelse pahviler bygherren.

Stk. 2: Bygherren kan ifalde ansvar for skader, som er en folge af arbejdets udferelse og anleeggets tilstedevearelse ef-
ter dansk rets almindelige erstatningsregler.

Stk. 3: Det pahviler bygherren at fore tilsyn med, at de tekniske udbudsbetingelser for udferelse af arbejder i og over
veje er opfyldt.

Kommentarer:

Efter dansk rets almindelige erstatningsregler kan bygherren pdleegges erstatningsansvar, hvis han eller hans ansatte
i forbindelse med arbejdets gennemforelse eller anleeggets senere vedligeholdelse ved forscetlig eller uagtsom hand-
ling pdforer andre en skade med okonomisk tab til folge. En sadan handling foreligger, hvis en almindelig fornuftig
person burde kunne forudse, at handlingen kunne pdfore andre tab. Det er en forudscetning, at der er en direkte for-
bindelse mellem handlingen og skaden. Erstatningsansvaret kan dog helt eller delvist bortfalde, sdfremt den, der har
lidt skaden, med egne handlinger har medvirket til skadens indtreeden, f.eks. hvis en anlegsejer pd opfordring ikke har
givet oplysninger om anleeggets placering til bygherren.

Efter bestemmelsen 3-19-2 i Danske Lov af 1683 er en arbejdsgiver ansvarlig for skader, som er forvoldt uagtsomt
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eller forscetligt af de ansatte i forbindelse med arbejdet, under forudscetning af, at den pdgceeldende ansatte selv har

pddraget sig et erstatningsansvar efter dansk rets almindelige erstatningsregler.

Som arbejdsgiver anses den person, der har ledelsen af det pageeldende arbejde, navnlig tilsyns- og instruktionsbefo-
Jjelsen. Bygherren vil som udgangspunkt ikke veere ansvarlig for skader, der forvoldes uagtsomt eller forscetligt af en-
treprengren eller dennes folk, dersom entreprenoren har virket selvstendigt (dvs. ikke veeret undergivet bygherrens

ledelsesret, herunder scerligt vedrorende instruktion og tilsyn).

Tekniske bestemmelser.
§ 13. Hvad angér tekniske forhold henvises til DS norm for etablering af ledningsanlaeg i jord og vejregler for Udbud-

og Anlagsforskrifter for etablering af ledningsanleeg i jord.
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